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1. Wstep

1.1. Cel | zakres opracowania

Czysty transport stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju w gminach. Rzady wielu panstw
prowadzg od lat dziatania majgce zacheca¢ obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych pradem i
innymi ekologicznymi paliwami. Polska w 2017 roku podjeta dziatania zmierzajgce do stworzenia
warunkow dla rozwoju elektromobilno$ci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony) w
sektorze transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z pézn. zm.). Nowe regulacje maja
stymulowaé rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych. W
szeregu przepisOdw ustawa wskazuje na polskie samorzady jako jednego z wazniejszych uczestnikow

procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Przyjeta strategia i realizacja jej zatozen pozwolg obok usprawnienia ruchu na terenie gminy na

ograniczenie niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy.
Celem bezposrednim strategii jest rozwdj elektromobilnosci na terenie Gminy Makow.
Cele operacyjne:

e Stworzenie warunkoéw dla rozwoju elektromobilnosci w Gminie.

e Upowszechnienie elektromobilnosci wsréd mieszkancow.

e Promocja réznych srodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody,

rowery, hulajnogi, inne).

e Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w Gminie i jej

bezposrednim otoczeniu (wraz z integracjg sieci z linig £édzkiej Kolei Aglomeracyjnej).

o Wsparcie dziatah na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin osciennych i

catego powiatu skierniewickiego i towickiego dla rozwoju elektromobilnosci.
o Wiaczenie spoteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.
e Stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych srodkéw transportu.

e Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla

rozwoju elektromobilnosci.
e Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.

e Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).



e Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty,

tadowarki).
o Wsparcie dla systemow smart city.

e Wsparcie zdalnym modeli pracy i nauki.

Cele posrednie:
¢ Podniesienie Swiadomosci ekologicznej wsrod mieszkancéw Gminy.

e Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji sSrodowiska przyrodniczego

oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
¢ Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdow elektrycznych).

e Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie m.in. we

wspotpracy z gminami osciennymi oraz Lokalng Grupg Dziatania.

o Zwiekszenie zaangazowania dzieci i mtodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych

technologii opartych na elektromobilnosci.

e \Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci w Gminie.

Strategia bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw cieplarnianych i
pytéw. Strategia ma zwiekszy¢ ilos¢ pojazdéw elektrycznych w gminie oraz uatrakcyjni¢ i ufatwic
poruszanie sie komunikacjg publiczng. Ma réwniez promowac wspotdzielenie sie pojazdami oraz
zwiekszy¢ ruch rowerowy i innymi elektrycznymi srodkami transportu. W ten sposob ograniczony
zostanie ruch pojazdami tradycyjnymi napedzanymi silnikami spalinowymi. Realizacja Strategii ma

prowadzi¢ do zmniejszenia sie sumarycznego ruchu pojazdéw spalinowych na drogach.
Zakres Strategii obejmuje w szczegdlnosci:

- charakterystyke jednostki terytorialnej;

- ocene aktualnego stanu srodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych;

- ocene oraz identyfikacje zrédet emiteréw zanieczyszczen powietrza;

- ocene aktualnego systemu komunikacyjnego;

- ocene aktualnego systemu energetycznego;

- wskazanie rozwigzan strategicznych;

- opis rozwigzan Smart City;

- plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.



1.2. Zrodta prawa

Rozw¢j elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw
alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz szybciej rozwijajgcy sie rynek
paliw alternatywnych. Jednym 2z paliw alternatywnych w rozumieniu dyrektywy jest energia
elektryczna. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa czionkowskie UE sg zobowigzane do
rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych,
czy infrastruktury do tankowania gazu ziemnego. Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
ktére sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministréw. Na podstawie przyjetych
strategii, uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.
(Dz. U. z07.02.2018 r., poz. 317), ktéora wprowadza réwniez zobowigzania dla samorzgadow
terytorialnych. Wszystkie instrumenty jakie zostaly zaprojektowane w nowej ustawie zmierzajg do
upowszechnienia zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdéw napedzanych

elektrycznie.

Przy tworzeniu Strategii wzieto rowniez pod uwage szereg dokumentéw programowych

obowigzujgcych na terenie Gminy, wojewddztwa i kraju. Sg to m.in.:

- PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZLOSCI”

- POLITYKA ENERGETYCZNA POLSKI DO ROKU 2030

- STRATEGIA BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE | OCHRONA SRODOWISKA

- STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (Z PERSPEKTYWA DO 2030 ROKU)

- STRATEGIA ROZWOJU GMINY MAKOW NA LATA 2014 — 2022

- PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY MAKOW

- PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE tODZKIM W CELU
OSIAGNIECIA POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYLU ZAWIESZONEGO | POZIOMU
DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PM10 ORAZ PLAN
DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA £t ODZKA

Zgodnos¢ Strategii Elektromobilnosci ze wskazanymi powyzej dokumentami zostata opisana w

rozdziale 5.2.



1.3. Cele rozwojowe | strategie
jednostki samorzadu
terytorialnego

Jednym z najwazniejszych lokalnych dokumentéw strategicznych, na ktérym opiera sie przedmiotowa
Strategia Elektromobilnosci jest Strategia Rozwoju Gminy Makéw. Strategia jest dokumentem
wpisujgcym sie w proces strategicznego myslenia o rozwoju Gminy. Jest komplementarna z innymi

dokumentami strategicznymi dotyczgcymi rozwoju kraju i regionu.

Strategia rozwoju stanowi koncepcje rozwoju, wytycza cele rozwoju oraz kierunki dziatania. Jest ona
instrumentem stymulowania procesow spoteczno-gospodarczych zachodzgcych na terenie gminy.
Strategia Elektromobilnosci wykorzystuje mocne strony oraz korzysta z szans rozwojowych
okreslonych na poziomie Strategii rozwoju JST:
MOCNE STONY

o Coraz wieksza aktywnos¢ fizyczna mieszkancoéw;

o Wykorzystywanie odnawialnych zrédet energii;

e Istnienie terendw, ktére mozna wykorzystaé pod budowe obiektéw kulturalno-sportowych;

o Potencjat inwestycyjny dla stworzenia uzdrowiska;

e Dobrze oznakowane drogi;

e Dobrze rozwinieta sie¢ drég;

e Bardzo dobre zelektryfikowanie Gminy.

SZANSE

e Promocja Gminy i jej walorow turystycznych;

o Niewykorzystane tereny o wysokim potencjale dla inwestycji w sport, kulture i rekreacje;

o Rozwoj dziatalnosci agroturystycznej, uzupetniajgcej oferte turystyczng Gminy;

e Przekazywanie kolejnym pokoleniom wartosci dziedzictwa kulturowego, a takze ksztaltowanie

Swiadomosci ekologicznej;
o Wykorzystanie cennych walorow Gminy w celu jej promocji, a takze rozwoju drobnej
przedsiebiorczosci;

o Wykorzystanie istniejgcego potencjatu terenéw w celach inwestycyjnych;

e Stworzenie konkurencyjnej oferty inwestycyjnej Gminy;

e Tworzenie miejsc pracy poza sektorem rolnictwa, przy réwnoczesnym ksztatceniu osdb

odchodzgcych z tego sektora.

Strategia Elektromobilno$ci przeciwdziata stabym stronom i ogranicza wptyw zagrozen na rozwdj

Gminy okreslonych w Strategii JST:



St ABE STRONY
Zbyt mata liczba miejsc spotkan ludzi mtodych, ale réwniez dorostych i turystow;
Zanieczyszczenie powietrza szczegolnie przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych;
Staba swiadomos¢ ekologiczna spoteczenstwa;
Mata ilo$¢ $ciezek rowerowych;
Niewystarczajgca promocja Gminy;
Mata ilos¢ miejsc rozrywki i wypoczynku;
Brak edukac;ji ekologicznej wsréd mieszkancoéw;
Niska innowacyjnosc;
Niewystarczajgca promocja potencjalnych terenéw inwestycyjnych Gminy;

Niska efektywnos¢ energetyczna budynkow.

GLOWNE PROBLEMY DO ROZWIAZANIA
Brak podstawowej infrastruktury technicznej sprzyjajacej powstawaniu  nowych
przedsiebiorstw;
Zanieczyszczenie powietrza;
Niska swiadomos¢ ekologiczna mieszkancow;

Niska efektywnos$é energetyczna budynkéw uzytecznosci publicznej oraz prywatnych.

Zaréwno Strategia rozwoju jak i Strategia Elektromobilno$ci kierujg rekomendacje dla dziatan

prorozwojowych Gminy:

1

2)
3)

Nalezy podjg¢ dziatania zapewniajgce jak najwiekszg niezalezno$é energetyczng obiektéw oraz
podniesc¢ ich efektywnos¢ energetyczng;

Nalezy przeprowadzi¢ promocje zatozen efektywnosci energetycznej wsréd mieszkancéw Gminy;
Wazne jest promowanie przedsiebiorczosci oraz podjecie dziatan zmierzajacych do tworzenia

sieci powigzan korporacyjnych pomiedzy lokalnymi przedsiebiorcami.

Strategia rozwoju i Strategia Elektromobilnosci kreujg wspodlne cele strategiczne dla rozwoju Gminy.

Gtéwnym celem rozwoju Gminy Makoéw jest:

Zapewnienie mieszkancom wysokiego poziomu zycia poprzez rozwéj sfery gospodarczej, spotecznej,

tworzenie przyjaznych warunkéw zamieszkania.

Cele strategiczne



Cel strategiczny |

Rozwoj przedsiebiorczosci
oraz wsparcie sektora
rolniczego

Glowny cel rozwoju

Cel strategiczny IV Gminy Makow .
Odnowa i rozwdj Zapewnienie mieszkancom Cel strategiczny Il
miejscowosci wysokiego poziomu 2ycia Poprawa warunkéw
wiejskich w oparciu poprzez rozwoj sfery zyciamieszkancow
olokalne zasoby, gospodarczej, spolecznej, Gminy
tradycje tworzenie przyjaznych

warunkow zamieszkania.

Cel strategiczny lll

Ochrona srodowiska
przyrodniczego, zwiekszenie
efektywnosci energetycznej

i ksztaltowanie ladu

przestrzennego

Cel strategiczny | - Rozwoj przedsiebiorczosci oraz wsparcie sektora rolniczego poprzez:

a)
b)

c)
d)

e)
f)
a)

inwestycje w infrastrukture techniczng (gtéwnie infrastrukture drogowa),

ksztattowanie w spotecznosci gminy postaw przedsiebiorczych ze szczegdlnym uwzglednieniem
kobiet,

tworzenie dogodnych warunkow i wsparcie dla nowopowstajgcych przedsigbiorstw,

rozwdj instytucji otoczenia biznesu w szczegdlnosci w oparciu o dziatalno$¢ Lokalnej Grupy
Dziatania,

rozwgj e-ustug publicznych,

promocje terendéw inwestycyjnych gminy,

dywersyfikacje dziatalnosci gospodarczej opartej na rolnictwie.

Cel strategiczny Il - Poprawa warunkéw zycia mieszkancow Gminy poprzez:

a)
b)

wsparcie dla grup marginalizowanych,

ochrone zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancéw.

Cel strategiczny Ill — Ochrona $rodowiska przyrodniczego, zwiekszenie efektywnosci energetycznej i

ksztattowanie tadu przestrzennego poprzez:

a)
b)
c)
d)

poprawe jakosci powietrza atmosferycznego,
poprawe efektywnosci energetycznej budynkéw publicznych i prywatnych,
dbanie o fad przestrzenny miejscowosci,

poprawe zdrowotnosci mieszkancow.
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Cel strategiczny IV — Odnowa i rozwéj miejscowosci wiejskich w oparciu o lokalne zasoby, tradycje
poprzez:

a) wigczenie mieszkancow w procesy rozwojowe,

b) promocje lokalnych zasobdw,

c) podjecie dziatah na rzecz podniesienia S$wiadomosci kulturalnej mieszkancow,

d) podniesienie jakosci zycia mieszkahcow.

1.4. Charakterystyka jednostki
samorzadu terytorialnego

Gmina wiejska Makéw potozona jest w zachodniej czesci powiatu skierniewickiego, w wojewédztwie
tédzkim. Gmina Makow graniczy z gming i miastem Skierniewice oraz gminami Godziandw i Lipce
Reymontowskie, a takze z gming tyszkowice nalezgcg do powiatu towickiego. Potozenie Gminy

w powiecie skierniewickim przedstawia mapa ponizej.

Mapa: Mapa powiatu skierniewickiego z wydzielonymi gminami (gmina Makéw zaznaczona kolorem

z6itym).

W 2019 roku powierzchnia Gminy wynosita 8 153 ha, co stanowito ok. 10,82% powierzchni powiatu

skierniewickiego. Gmina podzielona jest na 10 sotectw: Makéw - Kolonia, Jacochéw, Wola
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Makowska, Pszczonéw, Sielce, Stomkéw, Swiete, Krezce, Dabrowice i Makéw. Podziat ten

przedstawia mapa ponize;j.

Mapa: Gmina Makéw z wyznaczonymi sotectwami

L g==s=====1i|i
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W kontekscie uktadu transportowego, gmina Makéw bogata jest w sie¢ drog powiatowych, gminnych
oraz wewnetrznych, ktére pozwalajg mieszkancom na przemieszczanie sie w obrebie regionu oraz
ktore fgczg poszczegoine miejscowosci z wigkszymi ciggami komunikacyjnymi.

Gmina Makow jest jednostkg w przewadze o rolniczym charakterze zagospodarowania, wyrazajgcym
sie miedzy innymi, znaczagcym udziatem uzytkéw rolnych w strukturze uzytkowania gruntéw. Gtéwnie
na obrzezach Gminy wystepujg duze powierzchnie zalesione - las Pszczonowski na potudniowym-
zachodzie, Las Zwierzyniec na wschodzie, las - Remiza na potudniu i lasy Jacochowskie na pétnocy.
Udziat gruntéw lesnych w strukturze uzytkowania gruntéw na terenie Gminy jest niemal dwukrotnie
wiekszy, niz przecietnie w regionie skierniewickim. Lesisto$¢ gminy wynosita w 2019 roku 27,6%".
Sie¢ drog w Gminie wskazuje na powigzanie z miastem Skierniewice — siedzibg powiatu.

Na obszarze Gminy dominuje zabudowa zagrodowa, dos$¢ réwnomiernie rozmieszczona. Pomiedzy
tg zabudowg coraz czesciej pojawia sie zabudowa o funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej (o skali
zréznicowanej w poszczegolnych miejscowosciach).

Charakterystyczne dla struktury przestrzennej osadnictwa Gminy jest rbwnomierne rozmieszczenie
zabudowy na obszarze catej Gminy. Wieksza czes¢ zabudowy osadniczej skupia sie w ciggi
przyuliczne, zorientowane bardzo réznie w stosunku do stron $wiata. Ich rozlegtos¢ jest réwniez
bardzo zmienna, od bardzo dtugich ciggow (nawet ponad 3 kilometrowych) do krétkich - ulokowanych

najczesciej poza podstawowymi potgczeniami drogowymi.

! GUS, Bank Danych Lokalnych

12



Stopien rozcztonkowania zabudowy jest w poréwnaniu do zabudowy wiejskiej rejonu fowickiego
- znaczny. Poza wyzej opisanymi skupiskami siedlisk zamieszkania, licznie wystepuje zabudowa
rozproszona. Najbardziej uporzgdkowang zabudowe (zwarte, uporzgdkowane ciggi jedno- Iub
dwustronne) majg miejscowosci pétnocnej czesci Gminy: Jacochdw, Sielce i Wola Makowska, takze
Dagbrowice. Gtéwne tworzywo zainwestowanych terendéw wsi stanowi zabudowa zagrodowa, choé
obecna jest, w stopniu roznym w poszczegdlnych miejscowosciach, zabudowa nierolnicza - gtéwnie

siedliska z budynkami mieszkalnymi jednorodzinnymi.

Wyrdznia sie 4 rodzaje siedlisk zamieszkania ludnosci:

zabudowa zagrodowa (zabudowa mieszkaniowa wraz z budynkami wykorzystywanymi

dla celéw produkcji rolniczej);

— zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna (budynek mieszkalny z towarzyszgacym
mu budynkiem gospodarczym, garazowym);

— zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z ustugami lub z zaktadami produkcyjnymi (siedlisko
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, w obrebie ktérego wykonywana jest dziatalnos¢
ustugowa lub produkcyjna - w lokalu usytuowanym w budynku mieszkalnym lub w odrebnym
budynku);

— zabudowa zagrodowa z ustugami lub zaktadami produkcyjnymi (siedlisko zabudowy

zagrodowej, w obrebie ktérego wykonywana jest dziatalno$¢ ustugowa lub produkcyjna -

zarowno w odrebnym obiekcie budowlanym, jak w budynkach wielofunkcyjnych).

Catkowite zasoby mieszkaniowe w gminie Makéw to 1769 nieruchomosci. Na kazdych 1000
mieszkancow przypada zatem 295 mieszkan. Jest to wartos¢ znacznie mniejsza od wartosci dla
wojewodztwa tédzkiego oraz znacznie mniejsza od $redniej dla catej Polski. W 2019 roku 100,0%
mieszkan zostato przeznaczonych na cele indywidualne. Przecietna liczba pokoi w nowo oddanych
mieszkaniach w gminie Makéw to 5,80 i jest znacznie wieksza od przecietnej liczby izb dla
wojewodztwa todzkiego oraz znacznie wieksza od przecietnej liczby pokoi w catej Polsce. Przecietna
powierzchnia uzytkowa nieruchomosci oddanej do uzytkowania w 2018 roku w gminie Makow to
144,20 m? i jest znacznie wieksza od przecietnej powierzchni uzytkowej dla wojewddztwa tédzkiego
oraz znacznie wieksza od przecietnej powierzchni nieruchomosci w catej Polsce. Biorgc pod uwage
instalacje techniczno-sanitarne 91,35% mieszkan przylgczonych jest do wodociggu, 85,25%
nieruchomosci wyposazonych jest w ustep sptukiwany, 80,72% mieszkan posiada tazienke, 77,61%

korzysta z centralnego ogrzewania, a 0,06% z gazu sieciowego.

Wedtug danych z 2018 w gminie Makéw jedna biblioteka publiczna. We wszystkich placéwkach
zatrudnionych byto 5 pracownikéw. Wsréd obiektéw przystosowanych dla oséb niepetnosprawnych 1

miat wejscie do budynku przystosowane dla oséb niepetnosprawnych poruszajgcych sie na wozkach.

2 Starano sie poda¢ naj$wiezsze, mozliwe, oficjalne dane wg Gtéwnego Urzedu Statystycznego dostepne na dzieri tworzenia
Strategii. Dlatego tez w niektérych przypadkach podano rézne lata badania. Nie ma jednak to wplywu na wnioski wyptywajace z
tych analiz.
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Stan ludnosci

Ludnosé w powiecie skierniewickim (stan w dniu 31XII)

Ludnosé Lata
wg grup

) 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
wieku
ogoétem 38276 | 38234 | 38313 | 38292 | 38198 | 38177 | 38198 | 38224 | 38 195
kobiety 19314 | 19284 | 19342 | 19355 | 19301 | 19264 | 19290 | 19271 | 19211

mezczyzni 18962 | 18950 | 18971 | 18937 | 18897 | 18913 | 18908 | 18 953 | 18 984

Zrédto: GUS

Spadek liczby ludnosci obserwujemy w catym powiecie. Od 2010 do 2018 roku na obszarze powiatu

skierniewickiego ubyto 81 osob, w tym ubyto 103 kobiety a przybyto 22 mezczyzn.

Ludnosé w Gminie Makow (stan w dniu 31XII)

Ludnosé Lata

faktycznie

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
zamieszkata

ogotem 5991 [ 5975 | 6010 (6053 |6014 | 599 |5988 |5981 | 5956

kobiety 3005 [ 2994 |3027 |3050 |3031 |3025 |3022 |3016 | 3006

mezczyzni 2986 | 2981 |2983 | 3003 |[2983 |2971 |2966 |2965 | 2950

Zrédto: GUS

Liczba ludnos$ci zamieszkujgca Gmine Makow w latach 2010 — 2018 ulega niewielkiemu zmniejszeniu
- 0 35 osbéb. W podziale na pte¢ zauwazamy, ze gtébwnie ubywa mezczyzn niz kobiet na przestrzeni
badanych lat. W analizowanym okresie zauwazamy réwniez, niewielkg przewage liczebng kobiet nad
mezczyznami. W 2018 roku kobiety stanowity 50,47% a mezczyzni 49,53% ogotu ludnosci. Gestos¢
zaludnienia w Gminie Makéw w 2018 roku ksztattowata sie na poziomie 71,8 osoby na 1 km2. Dla
poréwnania w powiecie skierniewickim gesto$¢ zaludnienia ksztattuje sie na poziomie ok 50,7 os/km?,

natomiast w wojewddztwie tédzkim na poziomie 135 os/km?.

Struktura ludnosci w Gminie Makéw wg ekonomicznych grup wieku (stan w dniu 31XIl)

Ludnos¢ w wieku : Lata
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Z powyzszych danych wynika, ze w latach 2010- 2018 w Gminie Makéw obserwujemy:

- spadek liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym o 63 osoby,

- spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym ogétem o 36 oséb, w tym:

e Spadek liczby os6b mobilnych o 62,

e Wzrost liczby os6b niemobilnych o 26,

- wzrost liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym o 64 osoby.

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Przedprodukcyjnym | 1203 | 1175 | 1190 | 1168 | 1144 | 1144 | 1157 | 1144 | 1140
(17 lat i mniej)
Produkcyjnym 3651 | 3651 | 3666 | 3711 | 3694 | 3685 | 3661 | 3646 | 3615
ogétem
Produkcyjnym 2328 | 2311 | 2326 | 2374 | 2354 | 2328 | 2309 | 2309 | 2266
mobilnym
Produkcyjnym 1323 | 1340 | 1340 | 1337 | 1340 | 1357 | 1352 | 1337 | 1349
niemobilnym
Poprodukcyjnym 1137 | 1149 | 1154 | 1174 | 1176 | 1167 [1170 | 1191 1201

Zrodto: GUS

Z powyzszych danych wynika, ze spofeczenstwo sie starzeje. Maleje liczba os6b w wieku

przedprodukcyjnym i produkcyjnym a rosnie liczba oséb w wieku poprodukcyjnym. Podobna sytuacja

wystepuje w wielu innych gminach wojewddztwa tédzkiego. Mniej oséb decyduje sie na zawarcie

zwigzku maizenskiego, a takze na pdzniejsze urodzenie dziecka. Mamy tez do czynienia ze zmiang

stylu zycia.

Udziat ludnosci w Gminie Makéw wg ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem

Ludnosé w wieku: Lata

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Przedprodukcyjnym 20,1 19,7 19,8 19,3 19,0 19,1 19,3 19,1 19,1
(17 lat i mniej)
produkcyjnym 60,9 61,1 61,0 61,3 61,4 61,5 61,1 61,0 60,7
poprodukcyjnym 19,0 | 192 | 192 194 | 196| 195 195| 19,9| 20,2
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Zrédfo: GUS

W 2018 roku udziat oséb w wieku przedprodukcyjnym wynosit 19,1 %, udziat os6b w wieku

produkcyjnym 60,7 %, natomiast udziat oséb w wieku poprodukcyjnym wynosit 20,2 % ogétu ludnosci

Gminy Makow.
Ruch naturalny w Gminie Makéw (osoba)

Lata 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Urodzenia zywe 66 63 75 66 65 72 67 57 61
Ogélem
Urodzenia zywe 38 30 34 40 34 46 34 29 32
mezczyzni
Urodzenia zywe 28 33 41 26 31 26 33 28 29
kobiety
Zgony ogbtem 75 68 77 74 78 89 80 67 74
Zgony mezczyzni 46 36 44 43 44 53 46 38 45
Zgony kobiety 29 32 33 31 34 36 34 29 29
Przyrost naturalny | -9 -5 -2 -8 -13 -17 -13 -10 -13
ogoétem
Przyrost naturalny | -8 -6 -10 -3 -10 -7 -12 -9 -13
mezczyzni
Przyrost naturalny | -1 1 8 -5 -3 -10 -1 -1 0
kobiety

Zrédfo: GUS

Urodzenia sg kluczowym czynnikiem wptywajacym na strukture ludnosci. Wedtlug danych GUS w
Gminie Makéw w 2018 roku odnotowano 61 zywych urodzen, w tym 32 mezczyzn, 29 kobiet. Na

przestrzeni 9 badanych lat obserwujemy:
- 5 zywych urodzen mniej,
- 1 zgon mniej, w tym dominujg zdecydowanie zgony mezczyzn

Przyrost naturalny jest ré6znicg miedzy liczbg urodzen zywych i liczbg zgondw.
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W Gminie Makéw w badanym przedziale czasowym obserwujemy ujemny przyrost naturalny we
wszystkich latach. Najwiekszy odnotowano w 2015 roku tj. -17 osoéb. W 2018 roku sytuacja rowniez

nie ulega znacznej poprawie, gdyz odnotowujemy - 13 oséb ( mezczyzn).

Migracje wewnetrzne i zagraniczne

Migracje na pobyt Lata
staty

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Zameldowania w 62 40 85 77 52 64 39 35 51
ruchu wew. ogétem
Zameldowania z 0 0 0 0 0 0 4 1 0
zagranicy ogétem
Zameldowania 62 40 85 77 52 64 43 36 51
ogétem
Wymeldowania w 46 51 31 47 61 52 47 40 55
ruchu wew.
Wymeldowania 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zagranice
Wymeldowania 46 51 31 47 61 52 47 40 55
ogoétem
Saldo migraciji 16 -11 54 30 -9 12 -4 -4 -4
ogoétem
Saldo migracji 16 -11 54 30 -9 12 -8 -5 -4
wewnetrznych
Saldo migracji 0 0 0 0 0 0 4 1 0
zagranicznych

Zrédfo: GUS

W Gminie Makéw w 3 ostatnich badanych latach liczba os6b wymeldowanych przewyzszata o 4
liczbe os6b nowo zameldowanych. W latach 2010, 2012, 2013, 2015 saldo migracji byto dodatnie,
najwyzszy dodatni wynik zanotowano w 2012 roku + 54 osoby. Migracje na terenie gminy odbywajg
sie gtéwnie w ruchu wewnetrznym. Na przestrzeni analizowanych 9 lat nie odnotowano Zzadnego

wymeldowania zagranice.

Edukacja i wychowanie
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W Gminie funkcjonuje :

- Gminne Przedszkole w Makowie oraz 5 oddziatéw przedszkolnych przy szkotach podstawowych,

- 6 szkot podstawowych:

e Szkofa Podstawowa w Makowie im. ks. Jana Twardowskiego

e Szkofa Podstawowa w Dgbrowicach im. Jana Pawta |l

e Szkofa Podstawowa im. Bolestawa Chrobrego w Pszczonowie

e Szkofa Podstawowa w Stomkowie

e Szkota Podstawowa w Swigtem

e Szkofa Podstawowa im. Ksiedza Stefana Kardynata Wyszynskiego w Woli Makowskiej

Dzieci w placowkach wychowania przedszkolnego w Gminie Makéw (osoba)

Liczba przedszkolakédw na przestrzeni analizowanych lat wzrosta o 23 dzieci.

odnotowujemy w Przedszkolu Gminnym w Makowie.

Placowki Lata
wychowania

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
przedszkolnego
Przedszkola bez 99 100 99 117 122 124 122 125 121
specjalnych
Oddziaty 89 73 93 91 89 74 80 86 90
przedszkolne przy
szkotach podst.

Zrédio: GUS

Najwiecej dzieci

Uczniowie w placowkach oswiatowych w Gminie Makow (osoba)

Lata 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
szkoty podstawowe 402 389 388 376 410 431 421 492 567
ogotem
gimnazja dla dziecii | 283 240 234 217 200 201 189 136 58
miodziezy bez
specjalnych

Zrédto: GUS
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W Gminie Makéw liczba ucznidw w szkotach podstawowych w latach 2010-2018 wzrosta o 165
uczniow. W 2018 roku liczba uczniéw uczeszczajgcych do szkoét podstawowych wyniosta w sumie 567

dzieci.

W zwigzku z likwidacjg gimnazjéw od wrzesnia 2017 roku, rozpoczeto wygaszanie tych placéwek.

Powyzsze dane GUS pokazujg stopniowy spadek liczby gimnazjalistow.

Rynek pracy

Liczba aktywnych zawodowo w Gminie Makéw w 2018 roku to 705 osoby w tym 239 kobiet i 466
mezczyzn. W$réd aktywnych zawodowo dominujg mezczyzni.

W badanym okresie 2010-2018 obserwujemy wzrost pracujgcych o 293 osoby. Gmina Makoéw jest
bardzo dobrze skomunikowana z Warszawg i Skierniewicami, dlatego tez wiele oséb tam znajduje

prace.

Pracujacy wg plci (stan na 31 XII)
Lata 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogotem 412 456 453 475 490 465 500 549 705
mezczyzni 207 268 256 282 297 265 278 303 466
kobiety 205 188 197 193 193 200 222 246 239
Zrodfo: GUS
Bezrobocie

Bezrobocie na terenie Gminy Makéw do 2019 roku systematycznie spada, jest to tendencja

obserwowana w catym kraju.

W 2010 roku zarejestrowanych byto 205 oséb bezrobotnych a w 2019 roku juz o potowe mniej - 103
osoby. W$réd bezrobotnych w ostatnich latach dominujg kobiety.

Bezrobotni zarejestrowani wg plci (osoba)

Lata 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
ogotem 205 237 246 234 209 212 139 126 115 103
mezczyzni | 105 119 125 123 106 109 65 57 54 40
kobiety 100 118 121 111 103 103 74 69 61 63

Zrédto: GUS
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Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wg ptci

(%)

Lata 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
ogolem 5,6 6.5 6,7 6,3 57 5,8 3,8 3,5 3,2 bd*
mezczyzni | 5,3 6,0 6,3 6,1 53 55 3,3 2,9 2,7 bd
kobiety 59 7,0 7,2 6,5 6,1 6,1 4,4 4,2 3,7 bd

Zrédto: GUS

Z ostatnich aktualnych danych z 2018 roku wynika, ze bezrobotni stanowili 3,2% ludnosci w wieku

produkcyjnym. Kobiety stanowity 3,7% a mezczyzni 2,7% ludnosci w wieku produkcyjnym.

Gospodarka

Podmioty gospodarki narodowej wpisane do

rejestru Regon w Gminie Makéw

Lata Ogotem
2010 277
2011 275
2012 289
2013 307
2014 303
2015 317
2016 328
2017 343
2018 366
2019 387
Zrédto: GUS

Od 2014 roku w Gminie Makow obserwujemy systematyczny wzrost zarejestrowanych podmiotow

gospodarczych. W ciggu 10 analizowanych lat liczba podmiotéw gospodarczych zwiekszyta sie o 110.

% bd — brak danych
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Podmioty gospodarki Wartosci w latach
narodowej wpisane do
rejestru Regon wg sekcji
PKD 2007

Sekcje 2014 2015 2016 2017 2018 2019
1. Sekcja A 23 24 23 27 27 23
2. Sekcja C 34 36 37 36 36 42
3. Sekcja E 1 0 0 0 0 0
4. | SekcjaF 57 60 66 68 75 89
5. Sekcja G 67 68 68 66 71 73
6. Sekcja H 29 31 30 33 32 31
7. Sekcja | 5 3 2 2 4 3
8. Sekcja J 4 5 6 9 12 13
9. Sekcja K 4 5 6 8 7 8
10. | Sekcja L 2 3 3 4 3 3
11. | Sekcja M 15 17 18 16 17 18
12. | Sekcja N 3 5 5 4 7 8
13. | Sekcja O 10 10 10 10 10 10
14. | Sekcja P 12 13 14 13 13 11
15. | Sekcja Q 7 6 8 12 12 15
16. | Sekcja R 10 10 10 11 12 13
17. | Sekcje S, T,U 20 21 22 24 28 27
Ogotem 303 317 328 343 366 387

Zrodto: GUS
Sekcja A — Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo, rybactwo
Sekcja C -Przetwérstwo przemystowe

Sekcja E - Dostawa wody; gospodarowanie sciekami i odpadami oraz dziatalnos¢ zwigzana z
rekultywacjg

Sekcja F — Budownictwo



Sekcja G - Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych
Sekcja H - Transport i gospodarka magazynowa

Sekcja | - Dziatalno$¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi
Sekcja J - Informacja i komunikacja

Sekcja K - Dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa

Sekcja L - Dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci

Sekcja M - Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna

Sekcja N - Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspierajgca
Sekcja P — Edukacja

Sekcja Q - Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna

Sekcja R - Dziatalno$¢ zwigzana z kulturg, rozrywka i rekreacjg

Sekcje S, T, U - Pozostata dziatalnos¢ ustugowa

W 2019 roku na terenie Gminy Makéw zarejestrowano 387 podmiotéw gospodarczych.

Najliczniejszy udziat w catkowitym zestawieniu podmiotéw gospodarczych majg podmioty z:

e Sekcja F — Budownictwo — 89 podmiotéw ( 23% ogotu)
e Sekcji G - Handel hurtowy i detaliczny — 73 podmioty ( 18,86% ogdtu),
o Sekcja C — Przetworstwo przemystowe — 42 podmioty (10,85% ogétu),

e Sekcja H — Transport i gospodarka magazynowa — 31 podmiotéw ( 8,01% ogoétu).

Podmioty gospodarki narodowej Wartosci w latach

wpisane do rejestru Regon

Podmioty wg sektoréw 2014 2015 2016 2017 2018 2019

witasnosciowych

1. | podmioty gospodarki 303 317 328 343 366 387

narodowej ogotem

2. | sektor publiczny - ogétem 14 14 14 14 14 13
3. | sektor publiczny - panstwowe i 11 11 11 11 11 10
samorzgdowe jednostki prawa
budzetowego
4. | sektor prywatny - ogétem 289 303 314 329 351 374

5. | sektor prywatny - osoby fizyczne | 238 251 264 277 299 324
prowadzace dziatalnos¢




gospodarczag

6. | sektor prywatny - spétki handlowe | 13 14 13 16 12 10

7. | sektor prywatny - spétki handlowe | 1 1 1 1 1 1
z udziatem kapitatu

zagranicznego

8. | sektor prywatny - spoétdzielnie 2 2 2 2 2 2

9. | sektor prywatny - stowarzyszenia | 17 18 18 18 18 18

i organizacje spoteczne

Najwiecej podmiotéw stanowi sektor prywatny, w 2019 roku — 374 podmioty gospodarcze, w tym

osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarczg — 324 osoby.

WiekszoS¢ przedsigbiorstw dziatajgcych na terenie Gminy Makow zajmuje sie budownictwem
nastepnie sprzedazg detaliczng i hurtowa, sg to sklepy wielobranzowe, wyspecjalizowane lub tez

stragany, targowiska. Przetworstwo przemystowe to trzecia branza co do wielkosci w gminie.

1.5. Wnioski wynikajgce z
charakterystyki jednostki
samorzgdu terytorialnego

Gmina Makéw to jedna z najlepiej rozwinietych pod wzgledem spoteczno — gospodarczym gmin
wiejskich w wojewddztwie t6dzkim. Spowodowane jest to zarédwno czynnikami zewnetrznymi,
wewnetrznymi oraz zarzadczymi. Do czynnikdw zewnetrznych nalezy zaliczy¢ potozenie sprzyjajgce
rozwojowi. Gmina graniczy z miastem Skierniewice, a wiec duzym rynkiem pracy i zbytu. Nalezy tez
zaznaczyc¢, ze przez centrum gminy przebiega linia £édzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Dlatego tez podréz

do todzi, Skierniewic jest tatwa i szybka.

Gmina stata sie dobrym miejscem do zycia dla mieszkaricow Skierniewic, ktérzy znajdujg tu doskonate
warunki do zycia. Dlaczego wtasnie Makow? Poniewaz Makéw od lat prowadzi przemyslang i
zaplanowang polityke rozwoju. Szkoty sg znakomicie doposazone. Wszyscy mieszkancy posiadaja
dostep do nowoczesnej bazy sportowej, kulturalnej. Na terenach poszczegdlnych miejscowosci

zlokalizowane sg place zabaw, sitownie zewnetrzne, tereny rekreacyjne.
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Nalezy wspomnie¢ rowniez o sieci komunikacyjnej (opisana zostata w dalszej czesci opracowania).
Drogi gminne fgczg wszystkie miejscowosci i sg w znakomitym stanie. Duzym problemem dla

mieszkancow sg natomiast niektére drogi powiatowe, ktérych stan jest fatainy.

Gmina od lat dba réwniez o $rodowisko naturalne. Dlatego tez gmina cyklicznie prowadzi projekty
zmierzajgce do wymiany konwencjonalnych Zzrodet ciepta, energii w domach prywatnych oraz w
budynkach uzytecznosci publicznej. Ponad potowa mieszkancow ma juz kolektory stoneczne, panele
fotowoltaiczne lub piece na biomase. Projekty te jednak muszg by¢ kontynuowane poniewaz
zanieczyszczenie powietrza, szczegodlnie w miesigcach zimnych, jest w dalszym ciggu problemem.
Widoczne jest zjawisko smogu. Do tego dochodzi coraz wigkszy potok ruchu pojazdéw wszelkiego

typu przetaczajgcy sie przez centrum gminy.

O ile bezrobocie na terenie gminy jest niewielkie to brakuje tu matych, innowacyjnych firm. To
wyzwanie dla rozwoju gminy na nastepne lata. Wigkszos¢ firm zlokalizowanych na terenie gminy
miesci sie w kategoriach handel, budownictwo. To branze schylkowe, ktdérych znaczenie bedzie
male¢. Dlatego tez madre wdrazanie Strategii Elektromobilno$ci ma réwniez przyczynié sie do rozwoju

matych firm mogacych obstugiwaé pojazdy i infrastrukture stuzacg elektromobilnosci.

Do gtéwnych problemdéw gminy zaliczy¢ mozna:

zty stan dr6g powiatowych;

— wystepowanie niebezpieczenstw dla sSrodowiska i ludzi (gtéwnie zanieczyszczenie powietrza);
— brak firm o potencjale innowacyjnym;

— niskie kwalifikacje ludnosci;

— brak rozwinietych e-ustug publicznych;

— rozdrobnienie gospodarstw rolnych;

— wdalszym ciggu wystepujgce patologie spoteczne z przewagg alkoholizmu;

— brak dostatecznej oferty kulturalnej;

2. Stan jakosci powietrza
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2.1. Metodologia obliczania
wskaznikdw zanieczyszczen

Gmina opracowata Plan Gospodarki Niskoemisyjnej. Jest to najwazniejszy dokument okreslajgcy stan
powietrza na terenie Gminy. Metodologia obliczen jest wiec spéjna z tg zawartg w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej, ktéry zatwierdzony zostat przez Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska

Naturalnego i Gospodarki Wodnej.

Za rok bazowy przyjeto rok 2014. Wczes$niej nie prowadzono jakichkolwiek badan emisji. Prawidtowo
prowadzona gospodarka energetyczna na réznych szczeblach administracyjnych
np. gminy, nie moze bazowac¢ na wykorzystaniu jednego zrédta energii, konieczne jest zréznicowanie
dostepnych form energii i metod ich przetwarzania. Powoduje to wzrost konkurencyjnosci
poszczegodlnych nosnikdéw energii na rynku paliwowo- energetycznym, a w konsekwencji wzrost
ich jakosci jako paliw i zwigkszenie jakosci ustug energetycznych, tzn. ich wytwarzania, przesyfania
i dystrybucji. Dywersyfikacja zrodet energii poprzez wykorzystanie energii odnawialnej umozliwia
wejscie na rynek energetyczny matej energetyki rozproszonej. Zgodnie z wymogami Prawa
energetycznego na szczeblu gminnym, powinny byé zbilansowane potrzeby energetyczne gminy
i istniejace mozliwosci zaopatrzenia w ciepto i elektryczno$é. Gmina Makdow jest gming wiejska, nie
posiada scentralizowanych systeméw ogrzewania. Budynki sg zaopatrywane w ciepto indywidualnie.
W Gminie nie ma i nie przewiduje sie realizacji centralnego systemu cieptowniczego. Na terenie
Gminy ciepto do ogrzewania obiektow, przygotowania positkdéw, c.w.u. i do celéw przemystowych
pozyskiwane jest z nastepujacych nosnikow energetycznych:

— wegla i pochodnych,

— gazu ziemnego GZ — 35,

— oleju opatowego,

— energii elektryczne;.

Na terenie Gminy najwieksza liczba oséb mieszka w budownictwie indywidualnym. Dominujgca jest
zabudowa jednorodzinna z udziatem zabudowy zagrodowej. Wiek budynkéw nie przekracza 20—40 lat,
a jedynie w zabudowie zagrodowej wystepujg starsze budynki. Przeprowadzona ankietyzacja

wskazata na stosowanie wegla i jego pochodnych do ogrzewania mieszkan.
Celem rozdziatu jest zbilansowanie potrzeb energetycznych gminy oraz wskazanie mozliwosci

racjonalizacji zuzycia paliw kopalnych w aspekcie zmniejszenia zanieczyszczenia s$rodowiska

naturalnego.
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Przeprowadzone badania dotyczyty:
— zuzycia poszczegolnych paliw,
— obliczenia powierzchni ogrzewanej i zuzycia energii na podstawie pomiaréw w szkotach oraz
w wybranych budynkach mieszkalnych,
—  wyliczenia wskaznika zuzycia energii w GJ/m? , GJ/m?,

— obliczenia emisji pochodzacej ze spalania paliw.

Dane do obliczeh uzyskano z wtasciwych instytucji i badan wiasnych. Bilans energii w gminie Makow
wykonano przyjmujgc podane nizej zatozenia. Do ogrzania 1m? powierzchni mieszkalnej (badania
wilasne) potrzebne jest 0,7 GJ energii. Odpowiadajgca tym potrzebom energetycznym moc cieplna
wynosi 0,1 kW, czyli 1 kW zainstalowanej mocy odpowiada produkcji energii cieplnej 7 GJ.
Przyjmujac, ze 1 t wegla posiada warto$¢ opatowg 21 GJ, mozna nig ogrza¢ 30 m? powierzchni.
Zatem w obliczeniach mozna przyjg¢, ze do ogrzania 1 mieszkania (przecietna powierzchnia 60 m2)

w gminie Makéw jest zuzywane 2,5 t wegla®.

Dodatkowo wykorzystano metodologie obliczania wskaznikow zanieczyszczen z transportu. Wielko$ci
emisji zanieczyszczen do powietrza pochodzacych z pojazdéw samochodowych zostaty wyliczone na
podstawie danych zawartych w raporcie koncowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw
zewnetrznych emisji zanieczyszczeh do powietrza atmosferycznego ze Srodkéw transportu

drogowego na poziomie kraju” autorstwa Centrum Badan i Edukac;ji Statystycznej GUS z 2018 r.

Do szacowania emisji zanieczyszczeh do powierza pochodzacych z pojazdéw samochodowych
wykorzystano bazy danych oraz oprogramowanie COPERT IV, ktére stuzy do obliczania emis;ji
zanieczyszczeh powietrza i gazéw cieplarnianych z transportu drogowego w Europie. Projekt
COPERT powstat w celu przedstawienia oficjalnego wykazu emisji zanieczyszczen powietrza
pochodzgcego z transportu w krajach cztonkowskich UE. Metodologia jest zgodna z wytycznymi

Miedzynarodowego Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC).

W ilosciach pytow PM,s i PM;, uwzgledniona zostata emisja zwigzana ze $cieraniem klockéw

hamulcowych oraz opon.

W ramach obliczania emisji zastosowano nastepujgcg klasyfikacje pojazdéw zgodng z UNECE

(Europejska Komisja Gospodarcza):

- samochody osobowe,

- samochody dostawcze (lekkie samochody ciezarowe o masie do 3,5 t),
- samochody ciezarowe (powyzej 3,5t do 12 t),

- autobusy miejskie,

4 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Makow
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- autokary,

- motocykle i motorowery.

Podziat pojazdéw zostat réwniez podzielony ze wzgledu na rodzaj paliwa:
- benzyna,

- olej napedowy — silnik typu diesel,

- LPG.

Zgodnie z raportem koncowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztdw zewnetrznych emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju”
struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajow stosowanego paliwa zostata podzielona w

nastepujgcych proporcjach:

Tabela. Struktura pojazdow samochodowych wedlug rodzajow stosowanego paliwa [%}
[,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji
Statystycznej GUS z 2018 r.]

Benzyna Olej napedowy LPG
Rodzaj pojazdu
%

Osobowe 54,6 29,4 16

Lekkie dostawcze 21,2 78,8 0

Ciezarowe 0 100 0

Autokary 0 100 0

Autobusy miejskie 0 100 0

Motocykle 100 0 0

Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego zostata zaprezentowana na wybranych substancjach
szkodliwych wydalanych w duzych ilosciach w skutek spalania paliw w pojazdach samochodowych.

S3 to przede wszystkim:

- dwutlenek wegla (CO,) - jest gtbwnym gazem cieplarnianym. Przy niewielkich stezeniach powoduje
przyspieszenie oddechu i akcji serca. W krajach uprzemystowionych stanowi on okoto 80% wszystkich

gazow cieplarnianych,
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- tlenek wegla (CO) - jest bezwonnym gazem silnie toksycznym, powstajgcym podczas niepetnego
spalania paliw statych, ptynnych i gazowych. Przyczynia sie do powstania smogu fotochemicznego.
Powoduje problemy oddechowe, sercowe oraz klopoty ze wzrokiem. Stezenie tlenku wegla. W
miejscach nasilonego ruchu samochodowego, w tunelach i na parkingach stwierdza sie wysokie
stezenie tego gazu. Transport drogowy odpowiada za emisje okoto 23% catkowitej ilosci CO w

powietrzu,

- metan (CH,) - jest drugim pod wzgledem waznosci gazem powodujgcym wzmocnienie efektu
cieplarnianego. Uwalniany jest m.in. w wyniku spalania paliw kopalnych, hodowli bydta, uprawie ryzu,

skfadowaniu odpadoéw. W atmosferze metan przechwytuje ciepto 23 razy szybciej, niz CO,,

- tlenki azotu (NOy) - powstajg w procesie spalania paliw ze zrédet mobilnych uwalnianych do
powietrza, gdzie tgcza sie z parg wodng. Powracajg na ziemie w postaci kwasnych deszczy. Tlenki
azotu inicjujg powstawanie zwigzkéw rakotworczych. Przyczyniajg sie do tworzenia smogu
fotochemicznego. U cziowieka obnizajg odpornosé organizmu, dziatajg draznigco na oczy i drogi
oddechowe. W 2013 r. udziat tlenkéw azotu z transportu drogowego w zanieczyszczonym powietrzu w

krajach UE wynidst okoto 40%,

- pyly (PM,5s i PMyp) - generowane sg przez samochody, gtéwnie wyposazone w silniki Diesla oraz
nowoczesne silniki benzynowe wyposazone w bezposredni wtrysk paliwa. Pyt powstaje rowniez

wskutek Scierania opon, tarczy i klockéw hamulcowych,

- lotne zwigzki organiczne (LZO) - sg duzg zbiorowoscig réznorodnych chemicznie zwigzkéw takich
jak: benzen, etanol, formaldehyd, cykloheksan, aceton. Niektdre substancje, np. benzen sg
niebezpieczne dla zdrowia ludzkiego, przyczyniajgc sie do zachorowan na raka. Transport drogowy

produkuje emisje 10% LZO.

Ponizej przedstawiona zostata tabela wyrazajgca roczng wielko$é (w kilogramach na pojazd) emisiji

zanieczyszczenh w zalezno$ci od:
- rodzaju zanieczyszczenia,
- rodzaju pojazdu,

- rodzaju spalanego paliwa.

Tabela. Roczna wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki i
oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow

transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukaciji Statystycznej GUS z 2018 r.]

Rodzaj co, CO | CH, NOx |PM,s |PMy |LZO

Rodzaj pojazdu

paliwa kg/pojazd/rok
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Osobowe 1582,5 91 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2

Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 243 |01 2,8 0,2 0,3 1,1

Motocykle 197,8 18,7 | 0,2 0,3 0,1 0,1 2,8

Osobowe 2669,3 1,1 0,0 10,6 0,7 0,8 0,2

Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 0,0 22,1 1,4 1,6 1,2
olej

Ciezarowe 194259 | 33,9 | 0,7 130,0 | 3,5 4,2 49
napedowy

Autokary 25483,1 | 416 |13 176,4 | 3,9 4,5 5,6

Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 | 5,9 7419 | 23,0 25,8 49,5

Osobowe LPG 2067,5 27,2 | 0,2 5,7 0,1 0,2 15

Wielkos¢ emisji poszczegolnych zanieczyszczen oblicza sie wedtug nastepujgcego wzoru:
Ei=P;.w;

gdzie:

E; — emisja substancji [kg/rok],

P; — ilo$¢ pojazddéw danego rodzaju zalezna od rodzaju spalanego paliwa [szt.],

w; — wielko$¢ emisji substancji przypadajgcej na pojazd, zalezna od rodzaju pojazdu i rodzaju
spalanego paliwa (wedtug Tabeli powyzej) [kg/pojazd/rok].

W Strategii przedstawiona zostata szacowana redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza z
transportu drogowego. W tym celu w poszczegdlnych kategoriach rodzaju pojazdéw opartych o paliwa
konwencjonalne, oszacowano udziat (zastgpienie) ich na pojazdy zeroemisyjne zasilane energig

elektryczna.

Tabela. Roczna wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki i
oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczenh do powietrza atmosferycznego ze srodkow
transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.,

opracowanie wiasne]

co, CO | CH,|NOyx |PMys | PMy | LZO

Rodzaj pojazdu Rodzaj paliwa

kg/pojazd/rok
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Osobowe 1582,5 9,1 0,1 |16 0,1 0,1 1,2

Lekkie dostawcze benzyna 3678,7 24,3 0,1 |28 0,2 0,3 1,1
Motocykle 197,8 18,7 |02 |03 0,1 0,1 2,8
Osobowe 2669,3 11 0,0 | 10,6 |0,7 0,8 0,2
Lekkie dostawcze 4735,5 6,8 00 [221 |14 1,6 1,2
Ciezarowe olej napedowy 19425,9 | 33,9 0,7 | 130,0 | 3,5 4,2 4,9
Autokary 25483,1 | 416 |13 |176,4 |39 4,5 5,6
Autobusy miejskie 85133,2 | 228,3 |59 | 7419 | 23,0 | 258 |495
Osobowe LPG 2067,5 27,2 |02 |57 0,1 0,2 1,5
Osobowe

Lekkie dostawcze

Ciezarowe
energia elektryczna | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0

Autokary

Autobusy miejskie

Motocykle

Poréwnanie wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie bez udziatu pojazdéw
zeroemisyjnych do wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie z szacowanym udziatem

pojazdoéw zeroemisyjnych przedstawia procent redukc;ji:
Eredukcja = [(Eiprzed = Eipo)/Eiprzea] * 100%

gdzie:

Eredukeja — redukcja emisji substanciji [%0],

Eiprzed — €Misja substancji przed [kg/rok],

Eipo — emisja substancji po [kg/rok].

Wzrost liczby pojazdéw na terenie wojewédztwa tédzkiego

W tabeli zamieszczonej ponizej wskazana zostata liczba pojazdow zarejestrowanych na terenie

wojewodztwa todzkiego. Z danych wynika, ze liczba pojazdoéw na terenie wojewddztwa w latach 2011-
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2018 stale wzrastata (srednio o 3,2% rocznie) i nalezy spodziewa¢ sie, ze trend ten bedzie sie

utrzymywat.

Tabela. Liczba [szt.] pojazdow zarejestrowanych na terenie wojewddztwa tédzkiego w latach 2011-

2018 [GUS]
Nazwa 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
pojazdy
samochodowe i 1647831 | 1686814 | 1738141 | 1787924 | 1846011 | 1919517 | 1980689 | 2049 765
ciggniki
motocykle ogétem 74 323 76 251 78 880 80 992 86 247 91 405 95 787 100 339
motocykle o
pojemnosci silnika 23870 24 271 24 732 25 280 27 687 30083 31853 33615
do 125 cm®
samochody

1200899 | 1236202 | 1275881 | 1314040 | 1358314 | 1416932 | 1465686 | 1519904
osobowe
autobusy ogétem 5995 5828 6043 6219 6417 6 444 6612 6712
samochody

L 205 869 207 468 211102 216 155 219 590 224101 227 783 232 955

ciezarowe
samochody
ciezarowo - 17 887 17 083 16 445 15 990 15701 15479 6 089 5949
osobowe
samochody
specjalne (facznie z | 9 302 9 306 10 129 10 307 10914 11 595 12 248 13131
sanitarnymi)
ciggniki

14 129 15 422 16 814 18 042 19 523 21634 23 367 25208
samochodowe
ciggniki siodtowe 13985 15 280 16 670 17 898 19 379 21488 23 242 25082
ciggniki rolnicze 137 314 136 337 139 292 142 168 145 005 147 404 149 205 151 516
motorowery 67 445 71 808 75 696 78 998 81 629 83 803 85871 87 484
RAZEM 3418849 | 3502070 | 3609825 | 3714013 | 3836417 | 3989885 | 4108432 | 4251660

Nastepstwem statego wzrostu ilosci

pojazdéw bedzie wzrost natezenia ruchu tym samym iloSci

emitowanych do powietrza substancji szkodliwych. Szacuje sie, ze do 2035 roku (przez okres 15 lat)

ogolna liczba pojazdéw wzrosnie 0 36% - o ponad 1 600 000 sztuk.

Wykres. Linia trendu wzrostu ilosci pojazdéw w wojewddztwie tédzkim w latach 2011-2018 z

perspektywag do roku 2035 [GUS, opracowanie witasne]
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2.2. Czynniki wptywajgce na
emisje zanieczyszczen

Gtéwne czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen w Gminie Makéw to:

1. Niska emisja ze zrodet punktowych (sektor mieszkaniowy)
Gtéwny problemem jest zjawisko niskiej emisji ze zrédet punktowych. Najwiekszym emiterem CO,
na terenie gminy sg budynki prywatne. Sektor budowlany, ktory zuzywa okoto 70% catkowitej energii,
postrzegany jest w Europie zachodniej gtdéwnie przez pryzmat energochtonnosci. W wielu krajach
skutecznie obniza sie zuzycie energii, gtdbwnie poprzez usprawnienie systemow grzewczych,
poprawienie termoizolacji i proekologiczne rozwigzania. W Niemczech $rednie zuzycie energii
na ogrzewanie domu jednorodzinnego (KWh/mZ/r) wznoszonego w kolejnych latach ksztattowato sie
na poziomach: 1957 — 256, 1968 — 187, 1978 — 176, 1983 — 156, 1995 — 94, 2005 — 80, 2010 - 53.
Dla poréwnania w Polsce w 2006 roku wartos¢ ta wynosita okoto 170 KWh/m?/rok. Polska ~przoduje”
w Europie w kategorii emisji dwutlenku wegla przez budynki mieszkalne (czwarte miejsce). W gminie
Makow przewazajg domy starsze niz 20 lat. Gtéwng przyczyng duzego zuzycia energii (ciepta) sg jego
nadmierne straty. Wiekszos¢ budynkéw wybudowanych w latach 60. | 70. jest niedostatecznie
zabezpieczona przed utratg ciepta. Dlatego ciepto ucieka przez $ciany zewnetrzne, dachy, okna,
do gruntu i przez wentylacje. Byty to czasy gdy energia byta tania. Nikt rowniez nie przywigzywat wagi
do problemu zanieczyszczenia powietrza. Jak wynika z wykonanej bazy danych o obiektach
prywatnych, w Gminie Makéw ponad 91% doméw posiada piece weglowe. Efektywnos¢ tych piecéw
jest niska i powoduje znaczne zanieczyszczenie powietrza. W miesigcach zimnych w miejscowos$ciach
o Scistej zabudowie (gtdéwnie Makéw, Pszczondw) wystepuje smog. taczy sie to z nieprzyjemnym

zapachem.
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Powietrze skazone pytami PM10 i PM2,5 przyczynia sie do pogorszenia stanu zdrowia mieszkancéw
zanieczyszczonych obszarow oraz skraca ich diugosc¢ zycia. Niska emisja wptywa tez negatywnie
na $rodowisko. Skazenie powietrza pogarsza stan zieleni Gminy i generuje potrzebe zwiekszenia
kosztow jej pielegnacji. Zanieczyszczenia powietrza po depozycji na podtozu wywotujg szereg
negatywnych zjawisk, takich jak zakwaszenie oraz skazenie metalami ciezkimi gleb, wdd
i roslinnosci. Pyty niszczg zielen, gdyz powodujg zatykanie aparatéw szparkowych lici, co moze
doprowadzi¢ do zakidcen w procesie fotosyntezy i przebiegu innych funkcji metabolicznych. Tak wiec
zagrozone mogqg by¢ uprawy rolnicze w Gminie Makéw.

Negatywne rezultaty niskiej emisji mogg by¢é odczuwalne takze przez kierowcéw i drogowcodw.
Zwiekszenie zapylenia powietrza skutkuje np. zmniejszeniem widocznosci, a w przypadku duzej

wilgotnosci — wzrostem zachmurzenia i opadéw atmosferycznych o charakterze roszgcym.

2. Niska efektywnos$¢ energetyczna obiektow nalezacych do Gminy
Obiekty publiczne w Gminie to nie tylko szkoty, urzad, ale réwniez Swietlice wiejskie, budynki staciji
uzdatniania wody itp. Jednak najwieksze znaczenie majg budynki o duzej kubaturze, czyli
w przypadku gminy Makow - szkoty. Budynki sg czesciowo docieplone lecz brakuje efektywnych
zrédet energii. W zadnym obiekcie nie sg wykorzystywane odnawialne zrodta energii. Udziat energii
odnawialnej w catosciowym bilansie energetycznym wynosi wiec zero. Dlatego tez $srodki wydawane

na utrzymanie tych obiektéw sg znaczne.

3. Zanieczyszczenie naplywowe z terenu Miasta Skierniewice
O jakosci powietrza na danym obszarze decyduje zawartos¢ w nim réznorodnych substancji, ktérych
koncentracja jest wyzsza od warunkow naturalnych. Poziomy stezeh zanieczyszczeh w powietrzu
wynikajg bezposrednio z wielkosci emisji zanieczyszczenn do atmosfery oraz warunkéw
meteorologicznych. Istotny jest takze wptyw zanieczyszczen naptywowych (transgranicznych)
z obszaréw sasiednich, jak tez atmosferycznych przemian fizykochemicznych. Procesy te majg wptyw
zarbwno na ksztattowanie sie tzw. tta zanieczyszczen, ktére jest wynikiem ustalania sie stanu
réownowagi dynamicznej w dalszej odlegtosci od zrodta emisji, jak rowniez na zasieg wystepowania
podwyzszonych stezeh w rejonie bezposredniego oddziatywania zrédet. Zanieczyszczenia emitowane
z wysokich kominéw przenoszone sg na duze odlegtosci i rozpraszane na znacznych obszarach,
powodujgc podwyzszenie ogdlnego poziomu tta w skali catego kraju. Jednym z duzych emiterow
substancji niebezpiecznych jest samo Miasto Skierniewice. Wptywa ono negatywnie na otoczenie,
w szczegdlnosci na gminy znajdujgce sie w jego bezposrednim sasiedztwie. Wptyw emisji naptywowe;j
z tereny Skierniewic istnieje, lecz jest trudny do uchwycenia. Gmina Makéw odgrodzona jest
od Skierniewic naturalnym kompleksem lesnym, ktéry w duzym stopniu hamuje naptyw zwigzkow
niebezpiecznych na teren Gminy. Wigkszym problemem jest raczej ruch pojazdéw przez Gmineg

Makoéw do Skierniewic.

4. Linia kolejowa
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Przez teren Gminy przebiega niezwykle wazny dla kraju cigg kolejowy Koluszki — Warszawa. Na linii
generowany jest duzy ruch pociggéw osobowych i towarowych. Na linii nie obserwuje sie juz ruchu
pociggéow spalinowych. Wiekszos¢ sktadéw jest prowadzona lokomotywami elektrycznymi.
Najwiekszym zagrozeniem dla srodowiska naturalnego jest mozliwos¢é wystgpienia awarii na linii
kolejowej. Przewozone sg tu bowiem substancje niebezpieczne. Wystapienie awarii moze skutkowaé
powstaniem zanieczyszczeniem gleb, powietrza, wdd.

Dlatego tez konieczne staje sie

unowoczesnienie bazy ratownictwa w catej Gminie.

5. Ruch pojazdéw na drogach

Spaliny samochodowe sg duzo bardziej szkodliwe dla ludzi niz zanieczyszczenia pochodzace
z przemystu, jako ze zanieczyszczenia motoryzacyjne rozprzestrzeniajg sie w duzych stezeniach
na niskich wysokosciach w bezposrednim sgsiedztwie ludzi. W gminie Makoéw pojazdy generujg
zanieczyszczenia i w znacznej mierze przyczyniajg sie do zmian srodowiska. Na terenie Gminy drogg
generujgcg najwiekszy ruch jest droga powiatowa relacji Skierniewice — tyszkowice. Ruch na tym
odcinku z roku na rok staje sie coraz wiekszy. Po oddaniu autostrady A2 na drodze powiatowe;j
zmniejszyt sie ruch pojazdéw ciezarowych. Szybko zwieksza sie ilo$¢ pojazdéw prywatnych w samej
gminie Makéw oraz gminach przylegtych. Mieszkancy tym samym coraz rzadziej korzystajg z
komunikacji zbiorowej, aby dotrze¢ do pracy czy szkoty. Giéwny potok ruchu generowany jest w
godzinach porannych ~ w  kierunku Skierniewic i w godzinach popotudniowych
w kierunku do tyszkowic.

Wskaza¢ nalezy, ze w tym momencie pojazdy samochodowe nie sg gtdwnym problemem
dla powietrza atmosferycznego i klimatu Gminy. Jednak dotozy¢ nalezy wszelkich staran, aby

popularyzowac¢ pojazdy ekologiczne (m.in. elektryczne, hybrydowe) i transport zbiorowy.

Gtéwne problemy oceniono w skali od 1 do 10.

Tabela Gtéwne problemy gminy Makdow.

problem pr?l;?(la?nu streszczenie problemu srodki zaradcze
Niska emisja W gminie przewazajg kot’rownig - docieplenie obiektow:
.. weglowe starego typu. Budynki . .
ze zrédet . ‘e docieol - wykorzystanie OZE;
unktowych (sektor 10 sg nie poprawnie docieplone, . nac o
pu e co powoduje znaczne straty - iz legfe! o4 (oIS
miesz anlowy) ciep{a. Weg|owych’
Niska efektywnosé
gggst%tv)\/lczna 9 Budynki posiadajg zrodta ciepta | - zwiekszenie udziatu OZE
nalezacych starego typu. w bilansie energetycznym;
do Gminy
Zanieczyszezenie - wigczenie sie we wspotprace
C . z Miastem, w celu realizacji
naptywowe Blisko$¢ miasta powoduje . . .
i 2 : L wspoélnych zadan, majgcych
z terenu Miasta nieznaczng emisje naptywows. o . -y
Skiermniewice na celu Zmniejszenie emisji CO,
(np. reorganizacja transportu);
Linia kolejowa 1 _Przez teren Gminy prqwadzony - unowoczesnienie bazy
jest transport materiatéw
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niebezpiecznych. ratownictwa;

Rosnie ilos¢ pojazdow ) ;
e MUy R popularyzacja transportu

Ruch pojazdow zbiorowego;

na drogach 1 gminnych. Mieszkancy rzadko | . o
’ uzywajg srodkow transportu - [PPUIRTRZEIGR [JolErlensy
zbiorowego. ekologicznych (w tym rowerow);

W zwigzku z przeprowadzong diagnoza wymieniono obszary problemowe, gdzie nalezy podjgé

interwencje:
- niska emisja,

- niska efektywnos$é energetyczna obiektéw nalezacych do Gminy5.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza
— podsumowanie
iInwentaryzacji

Gmina Makoéw nalezy do powiatu skierniewickiego, ktéry na potrzeby oceny stanu powietrza
atmosferycznego zostat zakwalifikowany w 2007 roku do strefy skierniewicko- towickiej. Ze wzgledu
na poziomy dopuszczalne okreslone dla SO,, NO,, Pb - w pyle PM10, benzen i CO pod katem
ochrony zdrowia strefe skierniewicko- towickg zaklasyfikowano do klasy A (poziomy stezen sg ponizej
wartosci dopuszczalnych). Stezenie dla pylu PM10 zakwalifikowano do klasy C (powyzej wartosci
dopuszczalnej powiekszonej o margines ’(olerancji).6

Opracowanie ,Roczna Ocena JakoSci Powietrza w Wojewddztwie todzkim w 2013 roku.”
sporzadzona przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi, dla dokonania oceny
jakosci powietrza dzieli wojewodztwo todzkie na 2 strefy: strefe Aglomeraciji £.odzkiej’ oraz Strefe
todzka®, do ktorej nalezy gmina Makow. Na podstawie uzyskanych wynikéw oceny jakosci powietrza

przeprowadzono podziat na dwie klasy powietrza (z uwzglednieniem dozwolonych czestosci

® Plan gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Makéw.

e Lnformacja o stanie srodowiska w powiecie skierniewickim w 2007 roku”, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
todzi Delegatura w Skierniewicach, pazdziernik 2008

"W sktad strefy wchodza: miasto na prawach powiatu £6dz, miejska czes¢ gminy miejsko- wiejskiej Aleksandrow £édzki, gminy
miejskie: Pabianice, Konstantynow tédzki, Zgierz.

8 W skiad strefy wchodzg powiaty: betchatowski, brzezinski, kutnowski, taski, feczycki, towicki, t6dzki

wschodni, opoczynski, pajeczanski, piotrkowski, poddebicki, radomszczanski, rawski, sieradzki, skierniewicki, tomaszowski,
wielunski, wieruszowski, zdunskowolski, miasto na prawach powiatu Piotrkéw Trybunalski, miasto na prawach powiatu
Skierniewice, pabianicki (bez gminy miejskiej Pabianice i gminy miejskiej Konstantynow todzki), zgierski (bez gminy miejskiej
Zgierz oraz miejskiej czesci gminy miejsko-wiejskiej Aleksandrow t.6dzki).
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przekroczen okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw
niektérych substancji w powietrzu...):
— klasa strefy A — poziom stezen nieprzekraczajgcy warto$ci poziomu dopuszczalnego/
docelowego/ celu dtugoterminowego;
— klasa strefy C — poziom stezeh powyzej wartosci poziomu dopuszczalnego/ docelowego/ celu
dtugoterminowego.
Ponizej przedstawiono wyniki klasyfikacji wg parametréw dla stref oceny jakosci powietrza pod kgtem
ochrony zdrowia dla Strefy todzkiej:
— S0,, NO,, benzen, tlenek wegla, As w pyle PM10, Cd w pyle PM10, Ni w pyle PM10,
Pb w pyle PM10 — klasa strefy A,
- PM 2,5, PM10, B(a)P w pyle PM10 — klasa strefy C.

W 2013 roku najblizszg stacjg pomiarowg - wzgledem gminy Makow - charakteryzujgca sie wymagang
kompletnos$cig serii pomiarowych byta stacja zlokalizowana w Skierniewicach przy ul. Jagiellonskiej
28. Obszar gminy wiejskiej Makoéw zostat zakwalifikowany do programu ochrony powietrza POP,

w ramach ktérego konieczna jest realizacja dziatan naprawczych. Za gtdwng przyczyne podaje sie

tutaj spalanie wegla i drewna w paleniskach domowych, czyli emisje niska.

Mapy ponizej przedstawiajg emisje punktowg PM10, powierzchniowg oraz liniowg w powiecie

skierniewickim, ale réwniez w wojewodztwie tédzkim.

Mapa: Rozmieszczenie oraz tadunki emisji punktowej PM10 w wojewddztwie tédzkim w latach
2012 — 2013.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewodztwie
todzkim w 2013 roku”, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi

Mapa: Emisja powierzchniowa w powiecie skierniewickim w latach 2012 - 2013
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Rocznej Oceny Jako$ci Powietrza w Wojewodztwie
todzkim w 2013 roku”, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi

Mapa: Emisja liniowa w powiecie skierniewickim w latach 2012 — 2013.
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie ,Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie £odzkim w 2013
roku”, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi

Ze wzgledu na przekroczenie 24 godzinnej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pyiu
zawieszonego PM10 konieczne jest przeprowadzenie dziatan naprawczych w wojewodztwie tédzkim

w obszarach przekroczen znajdujgcych sie w 26 miastach (w obu strefach oceny) wraz z obszarami

osciennych gmin_wiejskich i miejskich. Obszary przekroczen 24- godzinnej wartosci poziomu

dopuszczalnego pytu PM10 obejmujg m.in. miasto Skierniewice nalezgce do Strefy tddzkiej, potozone
w odlegtosci okoto 4 km od granicy z gming Makéw.

W obszarze przekroczeh miasta Skierniewice - wartos¢ 36 maksimum stezenia 24- godzinnego
siegata w centrum miasta 71,0ug/m® (tj. 142% D24). Obszar przekroczen dobowej wartosci poziomu
dopuszczalnego stezenia PM10 obejmowat swym zasiegiem centrum i potudniowozachodnig czesc

miasta, a zatem obszar graniczacy z gming Makdow, co przedstawia mapa ponize;.

Mapa: Obszar przekroczenh Sredniej 24- godzinnej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pytu

PM10 we wschodniej czesci Strefy t6dzkiej w 2013r. — wybrany obszar
Legenda

Obszar przekroczert PM10 D24 (2013r.)
[ strefy oceny jakoéci powietrza
gtowne drogi
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7 °g Rawa Mazowiecka
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KoluszK)- miasto 9

! oluszki - obszar wiejski Zelechlinek Sadkowice
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ,Rocznej Oceny Jako$ci Powietrza w Wojewédztwie toédzkim w 2013
roku”, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi

b~
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W Strefie to6dzkiej udokumentowane pomiarami obszary przekroczen poziomu docelowego
benzo(a)pirenu wystepowaty m.in. w miescie Skierniewice — stezenie roczne B(a)P w centrum miasta

wyniosto 5,8 ng/m* (tj. 580%Ddc). Obszar przekroczenia poziomu docelowego wykraczat poza granice

miasta, obejmujgc swym zasiegiem znaczne obszary osciennych gmin wiejskich, w tym catg gmine

wiejskg Skierniewice, rozprzestrzeniajgc sie w kierunku potudniowozachodnim, obejmujgc gminy:

Makow, Lipce Reymontowskie, Godziandéw, Stupia, Rogéw, tgczgc sie z obszarem przekroczeh wokot
Brzezin i Koluszek.

Mapa: Obszar przekroczen sredniej rocznej wartosci poziomu docelowego stezenia benzo(a)pirenu w

pyle PM10 we wschodniej czesci Strefy tédzkiej w 2013r. — wybrany obszar

Legenda

21 Obszar przekroczen BaP Ddc (2013r.)
[ strefy oceny jakosci powietrza
gléwne drogi
gminy
miasta
Kowigsy

Nowy Kaweczyn:
/ ‘. Biata Rawska - obszar wiejfki

Rawa Mazowiecka TN
@ Biala Ra astq

miejska)
. Regnow

] ol ik i | Zelechlinek od & ' Sadkowice

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie ,Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewddztwie
todzkim w 2013 roku”, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi

Obszar przekroczehn obejmuje tereny, na ktérych prowadzone sg pomiary zanieczyszczenia, ale
rébwniez takie, ktére pomiarami objete nie sg. Obecnie ponadnormatywne wartosci stezenia
benzo(a)pirenu w pyle PM10 stanowig najwieksze zagrozenie dla stanu powietrza w catym
wojewodztwie tdédzkim. Mapa ponizej obrazuje przekroczenia poziomu docelowego stezenia
benzo(a)pirenu — zostaty one zarejestrowane praktycznie w wiekszosci stanowisk pomiarowych w

Polsce.

Mapa: Obszar przekroczen sredniej rocznej wartosci poziomu docelowego stezenia benzo(a)pirenu w

pyle PM10 w wojewoddztwie tédzkim w 2013r.
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Legenda

Obszar przekroczen BaP Ddc (2013r.)
[ strefy oceny jakosci powietrza
giéwne drogi
miasta

[ powiaty
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewodztwie
todzkim w 2013 roku”, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi

Jako gtéwne zagrozenia i problemy dla powietrza atmosferycznego w gminie Makéw wymienia sie:
— zanieczyszczenia komunikacyjne zwigzane ze wzrostem ruchu samochodowego;
— lokalng ucigzliwo$é niskiej emisji: mate kottownie i indywidualne paleniska domowe;
— na obszarach nie podtgczonych do sieci cieptowniczej, niewystarczajgcy rozwoj sieci

gazowej’.

Ostatnig inwentaryzacje zanieczyszczen wykonano podczas tworzenia Planu Gospodarki

Niskoemisyjnej Gminy Makdéw. Ponizej zaprezentowano podsumowanie tejze inwentaryzaciji.

® Roczna Oceny Jakosci Powietrza w Wojewodztwie tédzkim w 2013 roku”, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
todzi
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Tabela. Zestawienie zuzycia energii, wytworzonej energii i emisji CO2 eq w sektorze spoteczenstwo™:

Udziat w
wielkosci
L Calkowita Catkowita emisji
. . . Zuzyciel ; emisja CO2 lub
Zrodto emisji Wytworzeni | Jednostka energia eq wytworz
e faczne eniu
energi
MWh/rok Mg/rok % *
Zestawienie zuzycia energii z
paliw i wielko$¢ emisji w
sektorze uzytecznosci publicznej
Zuzycie energii elektrycznej -
budynki mieszkalne 489,31 MWh 489,31 480,50 33
Zuzycie energii elektrycznej -
ustugi 12,40 MWh 12,40 12,18 1
Zuzycie energii elektrycznej -
przemyst 0,00 MWh 0,00 0,00 0
Spalanie gazu ziemnego -
ogrzewanie budynkow
mieszkalnych 0,00 m3 0,00 0,00 0
Zuzycie ciepta sieciowego -
ogrzewanie budynkow
mieszkalnych 0,00 MWh 0,00 0,00 0
Spalanie oleju opatowego -
ogrzewanie budynkow
mieszkalnych 39,31 Mg 467,00 130,29 9
Spalanie wegla kamiennego -
ogrzewanie budynkow
mieszkalnych 321,20 Mg 2141,33 758,03 52
Spalanie biomasy - ogrzewanie
budynkéw mieszkalnych 121,00 Mg 470,56 0,00 0
Spalanie gazu ptynnego propan-
butanu (LPG) - ogrzewanie
budynkéw mieszkalnych 7,80 Mg 199,29 0,00 0
Spalanie gazu ziemnego -
ogrzewanie ustugi 0,00 m3 0,00 0,00 0
Zuzycie ciepfa sieciowego -
ogrzewanie ustugi 0,00 MWh 0,00 0,00 0
Spalanie oleju opatowego -
ogrzewanie ustugi 0,00 Mg 0,00 0,00 0
Spalanie wegla kamiennego -
ogrzewanie ustugi 14,21 Mg 94,73 33,54 2
Spalanie biomasy - ogrzewanie
ustugi 9,00 Mg 35,00 0,00 0
Spalanie gazu ptynnego propan-
butanu (LPG) - ogrzewanie
ustugi 1,21 Mg 30,92 0,00 0
Spalanie gazu ziemnego -
ogrzewanie przemyst 0,00 m3 0,00 0,00 0
Zuzycie ciepfa sieciowego -
ogrzewanie przemyst 0,00 MWh 0,00 0,00 0
Spalanie oleju opatowego -
ogrzewanie przemyst 0,00 Mg 0,00 0,00 0

1% plan Gospodarki Niskoemisyjnej
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Spalanie wegla kamiennego -
ogrzewanie przemyst 0,00 Mg 0,00 0,00 0
Spalanie biomasy - ogrzewanie
przemyst 0,00 Mg 0,00 0,00 0
Spalanie gazu ptynnego propan-
butanu (LPG) - ogrzewanie
przemyst 0,00 Mg 0,00 0,00 0
Spalanie oleju napedowego -
pojazdy 3,53 Mg 41,94 11,20
Spalanie benzyn - pojazdy 10,53 Mg 125,78 31,32 2
Spalanie gazu ptynnego propan-
butan (LPG) - pojazdy 0,11 Mg 2,81 0,00 0
Zuzycie energii elektrycznej -
pojazdy 0,00 MWh 0,00 0,00 0
Sktadowanie odpadow 0,00 Mg 0,00 0
Suma 4111,06 1457,06 100
Zrédto emisji/wytworzenia energii Ceianie eneige ercn?lkgvg:igZ iat 7ré
J 9 pobrana i wytworzona ) Udziat zrodta
€q w emis;ji
sumarycznej
MWh/rok Mg/rok 0% *
Zuzycie energii elektrycznej (budynki
mieszkalne) 489,31 480,50 33
Zuzycie energii elektrycznej (ustugi i przemyst) 12,18 1
Ogrzewanie budynkéw mieszkalnych 3278,18 888,33 61
Ogrzewanie budynkoéw (ustugi i przemyst) 160,65 33,54 2
Pojazdy transport - paliwa w tym energia
elektryczna dla pojazddw (spoteczenstwo,
ustugi, przemyst) 170,52 42,51 3
Sktadowanie odpadow (spoteczenstwo, ustugi,
przemyst) 0,00 0
Wytworzenie energii przez OZE 0,00
Suma 4111,06 1457,06 100

Dodatkowo wykonano dodatkowe obliczenia na dzieh sporzadzania Strategii Elektromobilnosci

dotyczgce =zanieczyszczen powietrza generowanych przez pojazdy z terenu Gminy Makow.

Wyliczenia te zostaty sporzgdzone zgodnie z metodologig zaprezentowang w rozdziale 2.1 i postuzg

do obliczenia efektu ekologicznego w rozdziale 2.4.
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Tabela. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019

Rodzaj llosé CO2 CO CH4 NOX PM2,5 | PM10 LZO
pojazdu pojazdéw11 kg/rok kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok | kg/rok
Osobowe 3581 7 089 190,1 34 520,9 285,4 17 578,7 992,9 11955 | 3354,7
Lekkie
768 34645919 8073,7 36,1 13817,6 896,1 1012,5 911,4
dostawcze
Ciezarowe 2879 559271949 | 97 540,5 2015,3 | 374 327,6 | 10076,5 | 12005,4 | 13991,9
Autokary 3 76 449,4 124,8 3,8 529,1 11,7 13,4 16,7
Autobusy
o 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Motocykle 314 62 096,6 5856,1 53,4 103,6 18,8 22,0 866,6
SUMA 66 619522,9 | 146 116,0 | 2394,0 | 406 356,6 | 11 996,1 | 14 248,7 | 19 141,3
Zrédto: opracowanie wiasne
Wykres. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019
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Zrédto: opracowanie wlasne

Tabela. Wielko$¢ emisji pochodzacych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo

Rodzaj logé Rodzaj co2 co CH4 NOX | PM25 | PM10 LZO
pojazdu | pojazdéw | paliwa kg/rok kg/rok | kgirok | kg/rok | kg/rok | kgfrok | kg/rok
Osobowe 1955 30937484 | 178296 | 1564 | 3167,1 | 1564 | 2346 | 22483
Lekkie
dostawcze 163 benzyna | 5996265 | 396538 17,9 4531 31,0 50,5 179,3
Motocykle 314 62 096,6 5 856,1 53,4 103,6 18,8 22,0 866,6
Osobowe 1053 2810741,3 | 1105,7 31,6 [11151,3| 7792 | 8635 | 252,7
'&ekk'e 605 olej 28649654 | 41080 | 18,2 |133645| 8652 | 9620 | 732,1
ostawcze napedowy
.. 55 927 374
Cigzarowe | 2879 104.9 975405 | 20153 | .5 |10076,5(12005,4 |13 991,9

! Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow
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Autokary 3 76 449,4 124,8 3,8 529,1 11,7 13,4 16,7
Autobusy
miejskie 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Osobowe 573 LPG 1184700,4 | 15585,6 97,4 32604 57,3 97,4 853,8
66 619 406
SUMA 522.9 146 116,0 | 2 394,0 356.6 11 996,1 | 14 248,7 | 19 141,3

Zrédto: opracowanie wiasne

Wykres. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo
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Zrédto: opracowanie wlasne
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2.4. Planowany efekt ekologiczny
Zwigzany z wdrazaniem
strategii rozwoju
elektromobilnosci

Efekt uzalezniony jest od wymiany pojazdéw na elektryczne. Inne realizowane projekty to dziatania

wspomagajgce. llos¢ pojazdéw elekirycznych na terenie Gminy zalezy posrednio od dziatan

edukacyjnych, tworzonej infrastruktury tadowania, pozyskania energii odnawialnej na potrzeby

pojazdéw elektrycznych. Pamieta¢ nalezy, iz gmina Makéw w tym momencie nie posiada wlasnego

taboru samochodowego.
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Oszacowanie ilosci samochoddéw prywatnych na koniec realizacji Strategii (czyli rok 2036) jest

elementem trudnym. Nalezy wzig¢ pod uwage rozwdéj technologii, koszt samochodoéw i powszechnosé

infrastruktury tadowania. Trudno oszacowac réwniez wptyw kryzysu gospodarczego z roku 2020 na

rozwoj technologii i dochody gospodarstw domowych. Nalezy jednak zauwazyé, ze wptyw ten bedzie

znaczacy. Dlatego oszacowano, iz mieszkancy Gminy zamienig samochdd napedzany zrodtem

konwencjonalnym na pojazd elektryczny (rGwniez wodorowy).

Szacuje sie, iz mieszkancy zamienig nastepujacg ilos¢ pojazdéw na elektryczne:

- 970 samochodow osobowych,

- 56 lekkie samochody dostawcze,

- 14 samochody ciezarowe,

- 210 motocykli.

Tab. Redukcja emisji (zgodnie z zaprezentowang w poprzednich rozdziatach metodologig obliczen)

Rodzaj llosé Rodzaj CO2 CO CH4 NOX PM2,5 PM10 LzO
pojazdu |pojazdéw | paliwa kg/rok kg/rok | kg/rok | kglrok | kg/rok | kg/rok |kg/rok
Osobowe 985 1558742,8 | 8983,2 78,8 1595,7 78,8 118,2 13:; 8
dostawcze 163 599 626,5 3965,8 17,9 453,1 31,0 50,5 179,3
Motocykle 104 20 567,0 1939,6 17,7 34,3 6,2 7,3 287,0
Osobowe 1053 2810741,3| 11057 31,6 11151,3 779,2 863,5 252,7
Lekkie
e 549 25997785 | 37277 16,5 12 127,4 785,1 872,9 664,3
. . olej 55 655 13
Ciezarowe 2865 napedowy 232.2 97 066,2 | 2005,5 | 372507,3 |110027,5|11947,1 923,9
Autokary 3 76 449,4 124,8 3,8 529,1 11,7 13,4 16,7
Autobusy
miejskie v 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Osobowe 573 LPG 1184 700,4 | 15585,6 97,4 3260,4 57,3 97,4 853,8
Osobowe 970
Lekkie 56
dostawcze
Ciezarowe 14 energia
Autokary i elektryczna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autobusy
S 0
miejskie
Motocykle 210
64 505 17
132 498,6 | 2 269,2 | 401 658,6 | 11 776,8 | 13 970,2
REDUKCJA EMISJI 838,1 310.4
3,2% 9,3% 5,2% 1,2% 1,8% 2,0% 9,6%

Zrédto: opracowanie wiasne
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2.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
r. Prawo ochrony s$rodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza
wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych
substancji wystepujgcych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci
powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi. Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie
pomiaréw automatycznych, wynikéw pomiaréw manualnych wykonywanych regularnie oraz danych

emisyjnych.

Gmina nie posiada wiasnych stacji pomiarowych jakosci powietrza, w zwigzku z tym jednym z zadan
zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa systemu czujnikéw pomiaru
jakosci powietrza tworzgca sie¢ lokalnego monitoringu. W miare potrzeb, planuje si¢ montaz

czujnikow w poszczegoinych lokalizacjach:
- budynek Urzedu Gminy w Makowie (nowo budowany),
- budynek Szkoty Podstawowej w Stomkowie,

Obiekty te potozone sg w centach miejscowosci, przy drodze powiatowej. Daje to mozliwosc
zaobserwowania realnego zanieczyszczenia powietrza pochodzgcego z uktadu komunikacyjnego oraz

obiektow prywatnych, publicznych.

Fot. Budowa nowego Urzedu Gminy Makéw w technologii pasywnej (stan na maj 2020)
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Zrédfo: materialy wiasne
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Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rowniez rozpoznanie problemu i ocena ktére
zrodia, w ktérym miejscu gminy majg istotny wptyw na jako$é powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje
matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczeh na terenie jednostki administracyjnej. Dzieki
temu mozliwa jest ocena, w ktorych miejscach gminy udziat zrédet liniowych ma najwiekszy wptyw na

jakosc¢ powietrza.

3. Stan obecny systemu
komunikacyjnego w
jednostce samorzgdu
terytorialnego

3.1. Struktura organizacyjna

Gmina Makéw nie posiada w tym momencie systemu transportu zbiorowego. Gmina posiada

funkcyjny tabor samochodowy, ktérym samodzielnie zarzadza. Nie jest planowane przekazanie

zarzadzania taborem innym podmiotom.

3.2. Transport publiczny |
komunalny oraz transport

prywatny

Najwazniejszym elementem komunikacji zbiorowej pomiedzy miastami w wojewodztwie jest kolej. Na
terenie Gminy znajdujg sie dwie stacje kolejowe: w Makowie oraz Dagbrowicach. Przez Gmine

przebiega linia Lédzkiej Kolei Aglomeracyjnej £6dz — Koluszki — Skierniewice.
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Mapa. Trasy Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej
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Zrédfo: tédzka Kolej Aglomeracyjna

tédzka Kolej Aglomeracyjna to system kolei aglomeracyjnej w aglomeracji 6dzkiej obejmujacej linie
kolejowe w wojewddztwie t6dzkim nalezgce do sieci PKP. Operatorem systemu jest todzka Kolej

Aglomeracyjna Sp. z 0.0. Dziatalno$¢ tKA skupia sie na liniach tgczacych miasta satelickie z todzig.
LKA obstuguje nastepujgce potgczenia przez Gmine Makow:

- do Lodzi przez Lipce Reymontowskie i Koluszki,

- do Skierniewic,

- do Warszawy,

Podstawowym zadaniem tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej jest utatwienie mieszkancom wojewddztwa
poruszanie sie po obszarze aglomeracji, dlatego tez integracja biletowa petni duzg role w dziatalnosci
tKA. Podstawg oferty sg standardowe odcinkowe bilety kolejowe (od stacji do stacji), wzajemnie
honorowane w pociggach marki PolRegio. Mozna réwniez zakupi¢ okresowe bilety odcinkowe.
Oferowane sg tez bilety fgczone w ramach Wspdlnego Biletu Samorzgdowego oraz Pakietu

Podréznika pozwalajgce na podrézowanie pociggami wielu przewoznikdéw na jednym bilecie.

tédzka Kolej Aglomeracyjna odgrywa coraz wiekszg role w komunikacji gminy Makéw. Mieszkancy
czesto dojezdzajg kolejg do pracy w todzi czy Skierniewicach. Znaczenie linii kolejowej bedzie rosngé

dlatego wazna jest coraz wieksza integracja kolei ze stacjami w gminie.

48



todzka Kolej Aglomeracyjna przygotowata siatke potgczen uwzgledniajgcg tunel srednicowy w todzi,
ktéry ma powsta¢ w 2023 roku (bardziej realny wydaje sie rok 2024 ze wzgledu na biezgce opdznienia
w realizacji projektu). Trzy trasy kolejowe w regionie zostang wydtuzone. Wybudowanie tunelu
Srednicowego w todzi zmieni ukfad potgczen kolejowych w todzi, regionie i w kraju. Sktady tédzkiej
Kolei Aglomeracyjnej bedg mogty kursowac "tédzkim metrem" z wiekszg czestotliwoscig, nawet co 4

minuty.

Tunel Srednicowy potgczy nowy Dworzec £6dz Fabryczna z Dworcem t6dz Kaliska na potudniu, a od
poétnocy ze stacjg £odz Zabieniec. Pozwoli to na trasowanie pociggdéw przez $ciste centrum miasta
Lodz, ale wptynie tez na uktad potgczen todzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Potgczenia te sg niezwykle
wazne dla mieszkancow gminy Makow. Z gminy bedzie mozna bezposrednio dojecha¢ do samego
centrum todzi (rég ulic Zielonej i Kosciuszki lub Centrum Handlowego Manufaktura). Planuje sie, ze
trasa ze Skierniewic bedzie przebiegata tunelem $rednicowym do Dworca tédz Kaliska i dalej do
Sieradza. Utatwi to komunikacje i upowszechni ten $rodek transportu. Planowana czestotliwo$¢
kursowania pociggéw to 30 minut. Szacuje sie, ze wiele 0sob zrezygnuje z dojazdu samochodem do

Miasta todzi na rzecz transportu kolejowego.

Mapa Nowe potgczenia LKA z uwzglednieniem tunelu $rednicowego
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Zrédto: materiaty £6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej
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Najwazniejszym przystankiem kolejowym w gminie jest ten w Makowie. Znajduje sie on niedaleko
centrum miejscowosci i jest dobrze skomunikowany poprzez ulice Kolejowg. Ulica Kolejowa nie
posiada chodnika, ale ruch tutaj jest bardzo maty, dlatego stanowi réwniez cigg pieszo rowerowy. Na
przystanku kolejowym znajduje sie rogatka wyposazona w szlaban. Stacja kolejowa posiada dwa
niezalezne tory. Zostata w ostatnich latach gruntownie przebudowana i dostosowana do pociggdéw
podmiejskich. Na obu peronach znajduje sie wiata. Koto stacji znajduje sie maty parking na
samochody osobowe oraz maty stojak na rowery. Perony i dojscie do nich sg dostosowane dla os6b
niepetnosprawnych. Brakuje tu wiaty do przechowywania rowerdw i innych jednosladéw. Mieszkancy

bardzo czesto korzystajg z kolei, aby podrézowac do Skierniewic, do todzi czy Koluszek.

Fot. Stacja kolejowa w Makowie
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Zrédfo: materialy wiasne
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Fot. Stacja kolejowa w Makowie — peron i pociggi przystosowane sg dla oséb niepetnosprawnych.

tagodny wjazd utatwia réwniez transport roweréw.
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Zrédfo: materialy wiasne

Fot. W pociggu LKA istniejg wieszaki do przewozu rowerow

Zrédto: materiaty t6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej
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Fot. Stojaki dla rowerdw na stacji w Makowie
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Zrédfo: materialy wiasne

Fot. Parking przy stacji kolejowej

Zrédito: materiaty whasne

W Gminie Makéw znajduje sie rowniez stacja kolejowa Dgbrowice — Skierniewce. Stacja ta posiada
podobng infrastrukture i obstuguje miejscowos¢é Dabrowice i Krezce. Stacja ta znajduje sie na granicy

miasta Skierniewice i obstuguje jego wschodnig czes¢.
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Komunikacja autobusowa

Komunikacja autobusowa realizowana jest przez PKS oraz firme Trans — Eurobus ze Skierniewic.
PKS Skierniewice Sp. z o.0. jest cztonkiem grupy PKS Grodzisk Mazowiecki, do ktérej nalezg jeszcze

dwa przedsiebiorstwa PKS Kutno Sp. z 0.0. oraz PKS Gostynin Sp. z 0.0..
PKS realizuje potagczenia na nastepujgcych trasach:
- Makow - Stomkow - Jacochow - Pszczonow - Stomkow - Makow - Skierniewice

- Makéw - Wola Makowska - Sielce Lewe - Sielce Prawe - Wola Makowska - Mokra Lewa -

Skierniewice

- Makéw - Swiete Nowaki - Pszczonéw - Stomkéw - Makéw — Skierniewice

Firma Trans — Eurobus realizuje potgczenia busami marki Mercedes Sprinter na linii oznaczonej jaki

LINIA 4: Skierniewice — Makoéw — Pszczondéw — Lyszkowice.
Zadna z firm nie posiada taboru elektrycznego lub zasilanego gazem.

Fot. Przystanek w miejscowosci Pszczonow

Zrédfo: materialy wiasne

Wiekszos¢ przystankdéw na terenie gminy posiada wiaty z tawkami. Niestety nalezy stwierdzi¢, ze
komunikacja autobusowa nie zapewnia poprawnej siatki potgczen i nie komunikuje wszystkich

miejscowosci.
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3.2.1. Pojazdy o napedzie
spalinowym

Tab. Lista taboru samochodowego o napedzie spalinowym bedgcego na wyposazeniu Gminy Makow.

l.p | Marka pojazdu Rok produkciji Rodzaj paliwa

1 | FORD TRANSIT 1999 ON

2 | VOLKSWAGEN LT-35 1982 Benzyna bezotowiowa
3 NISSAN PRIMASTAR 2004 ON

4 CITROEN NEMO 2011 ON

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem
ziemnym lub innymi
biopaliwami

Urzad Gminy ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw napedzanych

gazem ziemnym lub innymi biopaliwami.

3.2.3. Pojazdy o napedzie
elektrycznym

Urzad Gminy ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw o napedzie
elektrycznym. Na terenie Gminy nie zdiagnozowano réwniez pojazdéw prywatnych napedzanych
energig elektryczng. Powszechne natomiast staja sie pojazdy prywatne o napedzie hybrydowym
jednak pojazdy te rejestrowane sg jako spalinowe dlatego tez nie mozna w tym momencie podag¢ ich

doktadnej liczby.
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Przewoznicy prywatni i inne podmioty $wiadczgcy ustugi na terenie Gminy (np. wywo6z odpaddéw) nie

posiadajg w taborze pojazdéw z napedem elektrycznym.

3.2.4. Ogolnodostepna publiczna
infrastruktura tadowania

Na terenie Gminy nie wystepuje ogdlnodostepna, publiczna infrastruktura do tadowania pojazdéw. Co
nalezy zauwazy¢ infrastruktura taka nie wystepuje réwniez na terenie pobliskiego miasta
Skierniewice™. Najblizsza stacja tadowania pojazdéw znajduje sie w tyszkowicach przy ulicy
Koscielnej 9 na stacji paliw. Stacja fadowania znajduje sie réwniez na pobliskiej autostradzie A2 —
Miejsce Obstugi Podréznych Parma (Stacja Paliw). Co nalezy podkreslic, w momencie
przygotowywania Strategii, na terenie powiatu skierniewickiego nie znajdowata sie Zadna

ogolnodostepna infrastruktura fadowania.

3.3. Parametry ilosciowe |
jakosciowe istniejacego
systemu transportu

W kontekscie uktadu transportowego, gmina Makéw bogata jest w sie¢ drég powiatowych, gminnych
oraz wewnetrznych, ktére pozwalajg mieszkancom na przemieszczanie sie w obrebie regionu oraz

ktore fgczg poszczegdlne miejscowosci z wiekszymi ciggami komunikacyjnymi.

12 Stan na maj 2020
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Mapa: Potozenie gminy Makéw (A) w ukfadzie drogowym
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Do ciggéw komunikacyjnych strategicznych dla Makowa, ale lezgcych poza obrebem gminy naleza:

— autostrada A2 potozona na pétnocny- zachdd od Gminy, bedgca czescig drogi krajowej E30,
taczgca wschod z zachodem Polski;

— droga krajowa nr 70 potozona na poétnocny- wschéd od Gminy, tgczaca towicz z drogg
ekspresowg S8 w Zawadach;

— droga wojewddzka nr 704 potozona na zachdd od Gminy, fgczgca Jamno i Brzeziny;

— droga wojewddzka nr 705 potozona na wschod od Gminy, tgczaca Sladéw z Jezowem.

Gmina Makéw bogata jest w sie¢ drég powiatowych, gminnych oraz wewnetrznych, ktére pozwalajg
mieszkancom na przemieszczanie sie w obrebie regionu oraz, ktére tgczg miejscowosci z wiekszymi
ciggami komunikacyjnymi. Brak jest jednak ciggdw komunikacyjnych zapewniajgcych dobre
potgczenia chociazby w pétnocnej czesci gminy. Cze$é drég wymaga remontéw lub przebudowy,

na powierzchni pojawiaja sie spekania lub dziury.

Tabela: Drogi powiatowe w gestii Powiatowego Zarzgdu Drég w Skierniewicach o fgcznej dtugosci
41,3 km

oznaczenie kierunek
Nr 2752 E towicz - Polesie - Skierniewice
Nr 1304 E Skierniewice - Lyszkowice
Nr 1310 E Skierniewice - Pszczondéw - Lyszkowice
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Nr 5103 E Byczki - Makoéw - Mokra Lewa

Nr 1318 E Kamion - Makow
Nr 1319 E Stupia - Pszczonoéw
Nr 2935 E Makow - Chlebow

Tabela: Drogi gminne w gestii wtadz samorzadowych o fgcznej dlugosci 53,6 km

oznaczenie kierunek
Nr 2501 Pszczonow - Zakulin
Nr 2502 Stomkéw - Jacochow
Nr 2504 Makéw - Wola Makowska - Sielce Lewe
Nr 2505 Makéw - Stomkow
Nr 2506 Pszczondw - Kalenice
Nr 2508 Swiete Laski - Swiete Nowaki - Plyéwia
Nr 2509 Makow — Makéw Gory - Godzianow
Nr 2510 Dabrowice (do Zapad)
Nr 2511 Dabrowice - Krezce Kolonia Le$na - Zwierzyniec droga powiatowa

Drogi wewnetrzne w poszczegdélnych wsiach, stanowigce wtasno$é gminy, uzupetniajg uktad

podstawowy drég publicznych w gminie Makow.

Ponizej przedstawiono ocene i rekomendacje dla poszczegdinych drég systemu drogowego gminy
Makoéw. Oceniono tylko najwazniejsze ciggi komunikacyjne. Pominieto drogi gminne i dojazdowe do

gospodarstw.

1. Droga Skierniewice — Makéw — Pszczonow — t.yszkowice

Droga stanowi najwazniejszy cigg komunikacyjny dla mieszkancow gminy Makoéw. taczy gmine z
miastem Skierniewice, najwazniejszym dla mieszkancow osrodkiem miejskim, gdzie czesto pracuja,
robig zakupy, korzystajg z nauki i kultury. Gmina Makéw od wielu lat uchodzi réwniez za dobre
miejsce do zycia dla mieszkancow Miasta Skierniewice. Dlatego chetnie osiedlajg sie na tym terenie.
Do pracy dojezdzajg jednak do Skierniewic. Droga fgczy rowniez Makow i inne miejscowos$ci gminy z
autostradg A2 na zjezdzie w tyszkowicach. Jest to najlepsze potgczenie z todzig — miastem
wojewoddzkim. Droga stanowi swoisty kregostup komunikacyjny Gminy. Na odcinku pomiedzy
Skierniewicami a miejscowoscig Makow droga ma prawidtowe uksztattowanie (odcinek prosty) oraz jej
stan jest bardzo dobry. Na catym tym odcinku wydzielona jest droga dla roweréw, dlatego mieszkancy
miejscowosci Makdéw mogg bezkolizyjnie i bezpieczne dojecha¢ do granic miasta Skierniewice na
rowerze. Odcinek jest prawidlowo oznakowany i bezpieczny dla wszystkich uczestnikéw ruchu. Przez

samg miejscowos¢ Makéw ulica posiada wydzielony chodnik. Brak tutaj drogi dla rowerdw.
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Fot. Droga dla roweréw na odcinku Makéw — Skierniewice — pomost na terenach podmoktych

Zrédfo: materiaty wlasne™®

Fot. Droga dla roweréow na odcinku Makéw — Skierniewice — pomost na terenach podmokiych —

miejsce obstugi podréznych

Zrédfo: materialy wtasne

13 Wszystkie zdjecia wykonano 26 kwietnia 2020 roku.

58



Fot. Droga dla roweréw na odcinku Makéw — Skierniewice

Droga z Makowa w kierunku Skierniewic jest
przyktadem infrastruktury uzytecznej i
bezpiecznej. Droga dla rowerdow jest catkowicie
oddzielona od pasa dla pojazdow
mechanicznych. Spetnia nie tylko funkcje czysto
komunikacyjne, ale rowniez turystyczne,
poniewaz przebiega przez bardzo atrakcyjne
pod wzgledem krajobrazowym tereny lesne.
Teren ten jest rowniez miejscem rekreacji dla
mieszkancow miasta Skierniewice. Na catym
odcinku obowigzuje nakaz jazdy roweréw po
wydzielonej drodze. Oznacza to, ze na pasie
ruchu dla samochodéw obowigzuje zakaz jazdy

rowerow.

Przez tereny podmokfe poprowadzone sg
bezkolizyjne pomosty (na zdjeciach wyzej). Na
jednym z nim wybudowany jest punkt
widokowy. Droga ma nawierzchnie asfaltowa.
Brak tu ubytkow czy spekan.

Zrédto: materiaty whasne

Na odcinku od Makowa do Pszczonowa i dalej do granic powiatu fowickiego droga wymaga pilnych
prac modernizacyjnych. Staje sie ona waska i niebezpieczna. Wyjgtkiem jest droga na terenie
miejscowosci Stomkow, gdzie droga zostata w sposéb poprawny przebudowana. Wybudowano
nowych chodnik. Poza miejscowosciami znajdujg sie wzniesienia, zakrety. Brak tu chodnika, drogi dla
roweréw a pobocza sg pozarywane i postrzepione. Jazda samochodem, rowerem jest na tym odcinku
niebezpieczna. Droga wymaga pilnych dziatan ratunkowych. Jest to duzy problem m.in. dla
mieszkancow miejscowosci Stomkdéw, Pszczondéw i Jacochéw. Wskazac¢ nalezy, ze droga zostata

przebudowana na krétkim odcinku w miejscowosci Pszczondw.
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Fot. Stan drogi na odcinku Pszczonéw - Makéw

Zrédto: materiaty wlasne

Fot. Stan drogi na odcinku Pszczonéw — Makéw w miejscowosci Pszczonéw

Zrédfo: materialy wtasne
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Fot. Droga w miejscowosci Stomkoéw o prawidtowych parametrach jednych z wydzielonym chodnikiem

dla pieszych

RTH [T ,,nllllu”1 &

i

Zrédfo: materialy wiasne

Na drodze dominowat ruch lokalny, lecz po otwarciu autostrady A2 przenidst sie tu rowniez ruch

tranzytowy. Dlatego tez widoczny jest coraz wiekszy ruch samochodéw ciezarowych.

Aby rozwija¢ ruch jednosladéw (w tym rowerdw) konieczna jest przebudowa drogi wraz z
podniesieniem jej parametréw. Tam, gdzie jest to tylko mozliwe rekomenduje sie budowe drogi dla
rowerdw. Gtownym problemem jest fakt, iz zarzadcg drogi jest powiat skierniewicki i to od niego
zalezy, czy droga zostanie przebudowana. Oceniajgc uktad drég w catym powiecie skierniewickim
uzna¢ nalezy, ze jest to jedna 2z najwazniejszych drég lokalnego i regionalnego ukfadu

transportowego.
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Fot. Stan drogi powiatowej na granicy powiatu fowickiego i skierniewickiego (po stronie powiatu

towickiego droga zostata przebudowana)

Zrédfo: materialy wiasne

2. Droga Chlebéw - Pszczonéw

Droga ta jest niezwykle wazna dla regionalnego ukfadu transportowego. Stanowi najkrétsze
potaczenie z autostradg A2 dla mieszkancéw gminy Lipce Reymontowskie, Stupia, Jezéw i dalej
Koluszek czy Ujazdu. Dlatego ruch na tej drodze z roku na rok sie zwieksza. Droga jest rowniez
niezwykle wazna dla mieszkancéw Pszczonowa i innych miejscowosci gminy Makow. Niestety droga
wymaga pilnej przebudowy. Nawierzchnia posiada liczne braki, spekania. Brak tu chodnika czy drogi

rowerowej. Jej stan nalezy uzna¢ za bardzo zly.

W ramach wdrazania Strategii elektromobilnosci rekomenduje sie uwzglednienie ruchu roweréw na
odcinku pomiedzy miejscowosciami Lipce Reymontowskie, Pszczonowem a tyszkowicami.
Oswietlenia wymagajg skrzyzowania na wjezdzie do samego Pszczonowa. Rekomenduje sie rowniez
zastosowanie infrastruktury naturalnie ograniczajgcej predko$¢ samochodéw na skrzyzowaniu w
Chlebowie oraz na wjezdzie do Pszczonowa. Droga nie posiada na tym odcinku zakretdéw, sprzyja

rozwijaniu ponadnormatywnej predkosci przez samochody.
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Fot. Droga powiatowa na terenie miejscowosci Pszczonow

Zrédfo: materialy wiasne

3. Droga Makéw — Mokra Lewa — Mokra Prawa

Droga zostata w ostatnich latach przebudowana i posiada znakomite parametry jedne. Stanowi wazny
cigg komunikacyjny nie tylko dla mieszkancow gminy Makow. Stanowi znakomite potgczenie z droga
krajowa w kierunku towicza oraz weztem autostradowym w Nieborowie. W ten sposdb mieszkancy
wielu miejscowosci i gmin potozonych na zachdd od miasta Skierniewce mogg omingé to miasto.

Ruch na tej drodze jest niewielki jednak widoczny jest staty wzrost.

Droga posiada wydzielong droge rowerowg i umozliwia tatwy ruch pomiedzy miejscowosciami. Droga
umozliwia bezpieczne poruszanie sie na rowerze pomiedzy Makowem Kolonig, w ramach samej
miejscowosci Makéw. Droga posiada rowniez prawidtowo doswietlone skrzyzowania i przejscia dla

pieszych.
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Fot. Droga Makéw — Mokra Lewa — Mokra Prawa

Zrédfo: materialy wiasne

4. Droga Makéw — Krezce — Dgbrowice — Debowa Goéra

Droga stanowi najkrétsze potgczenie pomiedzy drogg wojewddzkg nr 705 a gming Makow. Jej
znaczenie ostabto po otwarciu autostrady A2. Kiedys$ stanowita potaczenie komunikacyjne z Jezowem
a dalej todzig, Warszawa, Koluszkami. Teraz najtatwiejszym potgczniem z todzig czy Warszawg jest

autostrada A2.

Droga w ostatnich latach zostata gruntownie przebudowana i dostosowana do ruchu lokalnego i
ponadlokalnego. Od granicy gminy do miejscowosci Makoéw droga posiada wydzielony cigg drogowy
dla roweréw lub chodnik. Skrzyzowania, przejScia dla pieszych sg prawidtowo oznakowane i
oswietlone. Problem stanowi ponadnormatywna predkos¢ rozwijana na dosyc¢ kretej i waskiej drodze.

Droga jest w petni przygotowana do wykorzystania we wdrazanej Strategii.
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Fot. Droga na granicy miejscowosci Krezce i Dgbrowice — ptynne przejscie chodnika w cigg rowerowy.

Zrédfo: materialy wiasne

5. Droga Makéw — Swiete Nowaki — Chlebdw

Droga ta ma duze znaczenie dla mieszkancéw miejscowoséci Swiete Nowaki, Swiete Laski,
Retniowiec, Chlebdéw. Jest to réwniez najkrétsze potgcznie miasta Skierniewice z miejscowoscig Lipce
Reymontowskie. Ruch pojazdéw nie jest tu duzy jednak z roku na rok rosnie. Droga nie posiada pasa
dla roweréw. Chodnik wystepuje tylko fragmentami na terenach zabudowanych. Niestety stan drogi
jest zly. Ze wszystkich stron wystepujg spekania i zapadliska. Pobocze drogi jest powybijane co jest
szczegolnie niebezpieczne dla wszelkich pojazdéw jednosladowych. Dlatego tez w miejscowosciach
Swiete Nowaki, Swiete Laski, Retniowiec bardzo trudno wprowadzi¢ i promowaé ruch rowerowy ze

wzgledu na liczne niebezpieczenstwa.

65



Fot. Droga na granicy miejscowo$ci Swiete Nowaki

Zrédfo: materialy wiasne

Fot. Droga w miejscowosci Swiete Nowaki

Zrédito: materiaty whasne
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6. Droga $w. Nowaki — Stomkoéw

Droga ma charakter lokalny, ale jest waznym potgczeniem miejscowoséci Swiete Nowaki ze
Stomkowem. Droga nie posiada chodnika ani wydzielonego pasa dla roweréw jednak ruch jest tutaj
nie wielki. Dlatego podréz jednosladem jest bezpieczna. Droga ma prawidtowe parametry jezdne, brak

jest zapadlisk. Jednak w niektérych miejscach widoczne sg spekania, ktore wymagajg interwencji.

Fot. Droga w miejscowos$ci Swiete Nowaki — widoczne spekania

Zrédto: materiaty wlasne

7. Inne drogi o charakterze lokalnym

Stan drog lokalnych uzna¢ mozna za wyjgtkowo dobry w stosunku do innych gmin wojewddztwa
todzkiego. Kazda miejscowos¢ posiada dojazd drogg asfaltowg o dobrych parametrach. Asfalt
wykonany jest rowniez do matych przysiotkéw. Drogi nie posiadajg wydzielonej czesci dla rowerdow, w
miejscach niebezpiecznych wykonany jest chodnik. Jednak uzna¢ nalezy, ze wiekszos¢ tych drog
stanowi dojazd do domoéw, gospodarstw, matych firm. Nie ma charakteru tranzytowego dlatego jazda

rowerem czy ruch pieszych jest bezpieczny.
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Fot. Ulica Gérska w Makowie

Zrédfo: materialy wiasne

3.4. Istniejgcy system zarzgdzania

Na terenie Gminy nie istniejg zintegrowane systemy transportowe. Caty system zarzgdzania flotg
samochodowg spoczywa bezposrednio na Gminie. Urzgd Gminy zarzadza bezposrednio catym

taborem samochodowym.
Instytucje podlegte rowniez bezposrednio zarzadzajg posiadanym taborem.

Gmina nie posiada na swoim terenie systemow sterowania ruchem uliczny czy systemem

komunikacyjnym. Dlatego tez nie istnieje jakikolwiek system zarzadzania ruchem.
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3.5. Opis niedoborow
jakosciowych 1 ilosciowych
taboru I infrastruktury w
stosunku do stanu
pozgdanego

Gmina Makéw ma doskonale uksztattowang sie¢ drog gminnych. Sie¢ jest prawidtowo rozwinieta a
drogi asfaltowe dochodza do wiekszosci gospodarstw zlokalizowanych na terenie gminy. Inwestycje w
gminny ukfad drogowy czynione sg od lat w sposob przemyslany i zaplanowany. Gtéwnym problemem
staje sie jednak stan drog powiatowych. Najwazniejszym ciggiem komunikacyjnym, tgczgcym wezet
autostradowy w Lyszkowicach ze Skierniewicami jest droga powiatowa. Jej stan na odcinku od
Makowa do granic gminy i powiatu skierniewickiego jest w fatalnym stanie. To samo tyczy sie innych
drog powiatowych. Nalezy szczegdlnie zwréci¢ uwage na droge powiatowg Chlebéw — Pszczondw.
Widoczna jest dysproporcja w jakosci drog powiatowych pomiedzy wschodnig a zachodnig czescig
gminy. O ile zachodnia cze$S¢ posiada prawidtowe parametry jezdne, to w cze$ci wschodniej ich stan
jest zty i zagraza bezpieczenstwu uzytkownikow. Wprowadzenie ruchu rowerowego we wschodniej

czesci gminy jest trudne a w niektérych miejscach zagraza uzytkownikom ruchu.

Gmina nie posiada w tym momencie zadnej, ogolnodostepnej infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych. Co ciekawe i niepokojgce w czasie przygotowywania Strategii nie stwierdzono zadnej
takiej infrastruktury w catym powiecie Skierniewickim i w samym miescie Skierniewice. Powiat ziemski
i graniczgce z gming miasto nie sg przygotowane do rozwoju elektromobilnosci. Dlatego tez konieczne
staje sie podjecie dziatan koordynacyjnych w ramach catego powiatu w tym miasta Skierniewice.
Rozwdj elektromobilnosci w samej gminie Makéw bedzie mozliwy tylko wtedy, gdy dziatania bedag

zintegrowane z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem uktadu transportowego gminy jest kolej, szczegdlnie potgczenia w ramach sieci
tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej. Potaczenia z todzig i Skierniewicami sg zbyt rzadkie. Wg planow
L édzkiej Kolei Aglomeracyjnej od 2023 roku pociggi bedg kursowaty co 30 minut i dojezdza¢ bedg do

samego centrum t.odzi poprzez tunel srednicowy.

Podstawowe problemy, ktére w zakresie komunikacji powinny by¢ rozwigzane to:
- wyposazenie Gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochoddw;

- zty stan niektérych odcinkéw drég powiatowych,
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- wyposazenie Gminy w pojazdy elektryczne lub napedzane paliwami ekologicznymi;
- uzupetnienie brakéw jakosciowych w infrastrukturze drogowej;

- prawidtowe doswietlenie ulic, gtéwnie na obszarach zabudowanych oraz przejsciach dla pieszych,

skrzyzowaniach;

- uzupetnienie publicznej infrastruktury w urzadzenia lub wiaty do przechowywania i parkowania
pojazdow jednosladowych;

- ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancéw gminy przy pomocy
wytyczenia $ciezek rowerowych oraz promowanie wykorzystania komunikacji bezptatnej (roweréw i

innych jednosladow);
- poprawienie bezpieczenstwa pieszych — zwlaszcza na przejsciach dla pieszych;
- poprawa edukacji ekologicznej mieszkancow (szczegolnie dla oséb dorostych);

- promocja zdrowego trybu zycia;

3.6. Zakres inwestycji niezbednych
do niwelowania niedoborow
jakosciowych i ilosciowych
systemu, w tym inwestycji
odtworzeniowych

Zakres inwestycji realizowanych przez podmioty inne niz gmina, niezbednych do niwelowania

niedoboréw jakosciowych i ilosciowych powinien obejmowac:

- poprawe jakosci drég powiatowych (wraz z budowg chodnikéw, drég rowerowych, prawidtowym

doswietleniem i oznakowaniem),

- dalsze inwestycje w miedzygminng sie¢ komunikacyjng (poprawa stanu nawierzchni, budowa

chodnikéw, drog rowerowych tam, gdzie jest to mozliwe, prawidtowe doswietlenie i oznakowanie),
- budowa parkingéw typu park and ride w miescie Skierniewice i wojewddztwie tédzkim,

- dostosowanie rozktadéw jazdy komunikacji zbiorowej,
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- budowe sieci drég i szlakdw rowerowych poza gming Makoéw (i innych jednosladéw),
- budowe sieci tadowania pojazdow elektrycznych,

- zakup taboru elektrycznego przez jednostki obstugujgce gmine Makoéw (komunikacja autobusowa,

odbiér odpaddw),

W dalszej czesci opracowania przedstawiono liste projektow planowanych do realizacji przez gmine

Makéw w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

4. Opis istniejgcego
systemu
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energetycznego w
jednostce samorzadu
terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczenstwa
energetycznego jednostka
samorzadu terytorialnego

Obszar gminy jest zelektryfikowany w 100%. Stacje transformatorowe pokrywajg obszary zabudowy
jednolicie. Istnieje rezerwa w mozliwosciach dostarczania energii odbiorcom.

Zaopatrzenie w energie elektryczng obszaru Gminy oparte jest o:

- gtéwne punkty zasilania potozone w Skierniewicach (GPZ przy ul. Skiodowskiej i Sobieskiego),

- linie elektroenergetyczne $redniego napiecia,

- stacje transformatorowe.

Przez teren Gminy przebiega takze linia przesytlowa, wysokiego napigcia 110 kV Skierniewice
- Odlewnia (obszar wsi Dgbrowice). Wokét tej linii wystepuje ucigzliwe oddziatywanie pol
elektromagnetycznych. Nalezy przyja¢, ze w przyblizeniu zasieg negatywnego wptywu wynosi 14,5 m
liczac od zewnetrznych przewodow. Przebieg linii 110 kV na terenie Gminy nie koliduje z istniejaca

zabudowa.

Gmina Makéw lezy w zasiegu dziatania Operatora Systemu Przesylowego Polskie Sieci
Elektroenergetyczne — Centrum S.A. Aktualnie jedynym sieciowym dostawcg energii elektrycznej
dziatajgcym w zasiegu terytorialnym gminy , petnigcym funkcje Operatora Systemu Dystrybucyjnego
(OSD) jest przedsiebiorstwo PGE Dystrybucja S.A. Oddziat t6dz — Teren, wchodzace w sktad Grupy
energetycznej — PGE Polska Grupa Energetyczna S.A. Za sprawnos¢ systemu elektroenergetycznego
oraz jego rozbudowe na opisywanym terenie odpowiada w/w przedsiebiorstwo energetyczne PGE
Dystrybucja S.A. Oddziat £6dz — Teren, a w jego ramach Rejon Energetyczny Zyrardéw (RE2).
Wskazany rejon energetyczny prowadzi swojg dziatalno$¢ na obszarze o powierzchni nieco ponad 2

tys. km2 , obstuguje okoto 102,3 tys. odbiorcow.
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Stacje transformatorowe GPZ majg za zadanie obnizenie wysokiego napiecia (110kV) na napiecie
Srednie (15 kV) i sg gtédwnym punktem zasilania m.in. dla catego obszaru gminy. Lokalizacja stacji, a
takze moc znamionowa transformatoréw jest $cisle powigzana z zapotrzebowaniem energii
elektrycznej na danym obszarze. Stan techniczny linii 110kV ocenia sie jako dobry.

Infrastruktura przesylowa na napieciu 15 kV zrealizowana jest przewaznie w technologii
napowietrznej. Przy modernizacjach i rozbudowie sieci sredniego napiecia standardem staje sie
stosowanie sieci napowietrznej izolowanej, ktdrej zaletg jest mniejsza (w stosunku do sieci tradycyjnej)
podatnosé na zwarcia, co ma szczegdlne znaczenie w terenach zalesionych. Sie¢ terenowa 15 kV
wyposazona jest w lokalne stacje transformatorowe 15/0,4 kV. Ze stacji tych energia doprowadzana
jest dalej liniami niskiego napiecia napowietrznymi bgdz kablowymi. Nieliczni odbiorcy zasilani sg
bezposrednio liniami $redniego napieciem.

Stacje transformatorowe sg w wiekszosci stacjami wolnostojgcymi, zamontowane generalnie na
zerdziach betonowych — stacje stupowe. Obecnie nowe stacje, zgodnie z obowigzujgcymi
standardami, montowane sg na zerdziach wirowanych.

Moc znamionowa transformatoréow zainstalowanych w poszczegoélnych stacjach na ogét jest
dostosowana do wystepujgcych potrzeb lub przewyzsza te potrzeby. Istniejgce typy stacji umozliwiajg
w miare potrzeby wymiane transformatorow na jednostki o wiekszej mocy. Wiekszos¢ stacji
transformatorowych jest w dobrym stanie technicznym. Rozmieszczenie stacji w poszczegdlnych
miejscowosciach zalezne jest od potrzeb energetycznych, ktére warunkuje wielkos¢ osrodkéw
osadniczych oraz rodzaj odbiorcow — najwieksze zageszczenie urzgdzen sieciowych wystepuje w
miejscowosciach: Dgbrowice, Makéw, Pszczonéw, Stomkow. Sie¢ rozdzielcza niskiego napiecia (nN)
0,4kV jest siecig bezposrednio zasilajgcg odbiorcéw komunalno — bytowych (gospodarstwa domowe
oraz obiekty gminne), sektor handlu i ustug oraz niewielkich odbiorcéw przemystowych. Ze wzgledu na
charakter odbiorcéw sie¢ niskiego napiecia mozna podzieli¢ na sie¢ zasilajgcg odbiorcéw w energie
elektryczng oraz sie¢ oswietleniowa. Napiecie pracy linii niskiego napiecia wynosi okoto 0,4 kV w
uktadzie 3- fazowym oraz 0,23 kV w uktadzie 1-fazowym.

Ogdlnie stan eksploatowanej infrastruktury elektroenergetycznej ocenia sie jako dobry. Najstabszym
ogniwem ukfadu doprowadzajgcego energie do odbiorcéw finalnych, o wysokim stopniu zagrozenia

awarig, jest sie¢ niskiego napiecia, giéwnie w zakresie linii napowietrznych z przewodami gotymi.

Awaryjnos¢ linii przyczyniajgca sie do przerw w dostawie energii elektrycznej do odbiorcéw
koncowych w znacznej mierze powigzana jest z warunkami atmosferycznymi, poniewaz sieci
wykonane jako napowietrzne narazone sg na wyladowania atmosferyczne i silne wiatry powodujgce
uszkodzenia. Sieci napowietrzne z przewodami gotymi charakteryzujg sie dilugim okresem
uzytkowania. Najstarsze elementy infrastruktury energetycznej powstawaty wedtug obowigzujgcych,
stosownie do okresu budowy, rozwigzan katalogowych oraz w okresie znacznie mniejszego
zapotrzebowania na energie elekiryczng. Dlatego tez, z uwarunkowan technicznych, tj. potrzeby
dostarczania istniejgcym odbiorcom energii elektrycznej o prawidlowych parametrach oraz
powiekszania sie terenéw zurbanizowanych wynika konieczno$¢ rozbudowy i modernizacji sieci

$redniego i niskiego napiecia — w pracach modernizacyjnych i odtworzeniowych nalezy uwzglednic nie
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tylko odnowienie starej infrastruktury energetycznej, ale takze zwiekszenie przepustowosci sieci
wynikajgcych z przyrostu obecnie stosowanych i wykorzystywanych odbiornikéw elektrycznych.
Obecnie wiekszo$¢ nowo powstajgcych linii zasilajgcych 0,4 kV jest budowana w technologii
napowietrznej izolowanej — znacznie trwalszej, bardziej niezawodnej, mniej narazonej na uszkodzenia
mechaniczne i zwarcia w stosunku do linii tradycyjnych. Podobnie standardem jest izolowane
przytacza do budynkdéw z sieci napowietrznych — elementy sieci podatne na uszkodzenia i awarie.
Dotyczy to zarébwno nowo instalowanych odbiorcow jak i wymiany starych przytaczy na nowe u
istniejgcych odbiorcow.

Z informacji uzyskanych od Operatora sieci wynika, ze istniejgcy systemy zasilania gminy Makow
zaspokaja obecne potrzeby elektroenergetyczne odbiorcow i jest w stanie zaspokoi¢ potrzeby
perspektywiczne przy zatozeniu umiarkowanego tempa rozwoju gminy i standardowych przerw w
dostawach energii.

W ocenie lokalnej spotecznosci stan sieci elektroenergetycznych jest zréznicowany, ze szczegdlnym
wskazaniem na znaczny stopien wyeksploatowania linii i urzadzen sieciowych znajdujgcych sie w
uzytkowaniu od ponad 30 lat. Sukcesywnie rosngce potrzeby zasilania w energie elektryczng nowych
odbiorcow, nierzadko wptywajg na zanizanie parametréw dostarczanej energii oraz powstawanie
wiekszej ilosci awarii. Na podstawie ustawy Prawo energetyczne (art. 18 ust. 1) do zadan witasnych
gminy w zakresie zaopatrzenia w energie elektryczng nalezy miedzy innymi planowanie oswietlenia

miejsc publicznych i drég, znajdujgcych sie na terenie gminy oraz finansowanie tego oswietlenia.

System rozliczen za energie elektryczng prowadzony jest na podstawie taryfy optat, ktéra dzieli
odbiorcow na poszczegodlne grupy taryfowe, wedtug takich kryteriow jak: poziom napiecia zasilania w
miejscu dostarczania energii, warto§¢ mocy umownej, liczba stref czasowych oraz rodzaj stref
czasowych. Rozréznia sie nastepujgce gtdéwne grupy taryfowe:

Grupa A — odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych wysokiego napiecia;

Grupa B — odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych sredniego napiecia;

Grupa C — odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych niskiego napiecia (nie wyzszych od 1kV),
sg to np. odbiorcy przemystowi, obiekty sfery publicznej;

Grupa S — odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych niskiego napiecia o mocy umownej nie
wiekszej niz 12 kW, z rozliczeniem jednostrefowym za swiadczong ustuge dystrybucji lub o mocy
umownej nie wigkszej niz 6 kW, zasilanych z sieci elektroenergetycznych niskiego napiecia;

Grupa G — odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych niezaleznie od poziomu napiecia i wielkosSci
mocy umownej, odbiorcy zuzywajacy energie na potrzeby m.in. gospodarstw domowych oraz
pomieszczen gospodarczych, zwigzanych z prowadzeniem gospodarstw domowych (pomieszczen
piwnicznych, garazy, strychdw o ile nie jest w nich prowadzona dziatalno$¢ gospodarcza);

Grupa R — odbiorcy przytgczeni do sieci, niezaleznie od poziomu napigecia znamionowego sieci,

ktérych instalacje nie sg wyposazone w uktady pomiarowo-rozliczeniowe.

Odbiorcy energii elektrycznej na terenie gminy zasilani sg gtéwnie z sieci niskiego napiecia, i rozliczani

wedtug taryf G i C. W 2020 roku tzw. drobni odbiorcy stanowili ponad 99% wszystkich uzytkownikéw
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energii elektrycznej w gminie. Sg to gospodarstwa domowe (zabudowa mieszkaniowa), zabudowa
letniskowo-rekreacyjnych, placéwki handlowo-ustugowe, drobna wytwdrczos¢, obiekty gminne (szkoty,
osrodki zdrowia, budynki OSP) oraz oswietlenie drég i miejsc publicznych. Energia elektryczna
dostarczana jest wszystkim odbiorcom na tradycyjne cele przygotowania positkdw, przygotowania
wody uzytkowej, napedu urzadzen elektrycznych, oswietlenia. W niewielkim stopniu energia
elektryczna uzywana jest do ogrzania pomieszczen. Wspdlng cechg tych odbiorcow jest zmiennos¢
poboru energii elektrycznej w okresie doby i w okresie poszczegdlnych pér roku. Odbiorcy zasilani na
napieciu 15kV z sieci $rednich napiec (rozliczani wedtug taryfy B) sg nieliczni i stanowig tzw. duzy
odbidr energii elektrycznej. Wielko$¢ zuzycia energii elektrycznej przez wiekszych odbiorcéw (taryfa
B) uzalezniona jest od procesu produkcyjnego danego zaktadu.

Przyrost zuzycia energii odnotowano w grupie uzytkownikéw zasilanych z sieci niskiego napiecia oraz
Z sieci $redniego napiecia. W najblizszym okresie nalezy spodziewac sie dalszego wzrostu poboru
energii elektrycznej w grupach taryfowych G i C, co jest podyktowane m.in. wyzszym standardem
zamieszkania, w tym wzrostem liczby odbiornikéw tej energii oraz systematycznym przyrostem liczby
odbiorcow szczegdlnie w grupie niskiego odbioru (gospodarstwa domowe). Wzrost zuzycia w Gminie
Makéw jest w tym momencie kompensowany znaczng iloscig instalacji producenckich (instalacje
fotowoltaiczne) na domach mieszkancow.

Ocene bezpieczenstwa energetycznego gminy nalezy rozwaza¢ w réznych aspektach. Pierwszy to
bezpieczenstwo dostaw pradu. Wiekszosc¢ linii doprowadzajgcych energie elektryczng stanowig linie
napowietrzne, co moze stanowi¢ zagrozenia dla ptynnych dostaw pradu. Cho¢ w ostatnich dwdéch
latach awarie sg coraz rzadsze, to wystepuja. Wzrost ilosci groznych zjawisk pogodowych (burze,

wiatry) powoduje, ze przerwy w dostawach pragdu bedg sie zdarza¢.

Moc znamionowa transformatorow zainstalowanych w poszczegdlnych stacjach na ogot jest
dostosowana do wystepujacych potrzeb lub przewyzsza te potrzeby. Istniejgce typy stacji umozliwiajg
w miare potrzeby wymiane transformatorow na jednostki o wiekszej mocy. Wiekszos¢ staciji
transformatorowych jest w dobrym stanie technicznym. Gmina jest wiec przygotowana na wzrost

zapotrzebowania na energie elektryczna.
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4.2. Wariantowa prognoza
zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz lub inne
paliwa alternatywne w okresie
do 2025 w oparciu o program
rozwoju gminy

Gmina Makow nie przygotowata prognozy zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne
paliwa alternatywne. Jednak nalezy wskazac, ze obszar Gminy jest zelektryfikowany w 100%. Stacje
transformatorowe pokrywajg obszary zabudowy jednolicie. Istnieje rezerwa w mozliwosciach
dostarczania energii odbiorcom. Pewne jest, iz zapotrzebowanie na energie elektryczng w kolejnych

latach bedzie rést.
Wielko$¢ zapotrzebowania na energie elektryczng ksztattujg nastepujgce czynniki:

- cena, w odniesieniu do mozliwosci wykorzystania innych nosnikéw energii (np. do ogrzewania

pomieszczen) oraz oszczednosci;

- aktywnos¢ gospodarcza (rozumiana jako wielkosé produkcji i ustug) i spoteczna (liczba mieszkan,

komfort zycia i jego pochodne);

- energochtonnosé¢ produkcji i ustug oraz zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych
(energochtonnos¢) do przygotowania positkdw, c.w.u., o$wietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa
domowego, itp.)

Prognozowane zapotrzebowanie na energie i moc elektryczng okreslono przy wykorzystaniu: danych
o faktycznym zuzyciu energii elektrycznej w latach 2005 — 2009 uzyskanych od przedsiebiorstwa
energetycznego dziatajgcego na terenie gminy oraz prognozy zapotrzebowania na paliwa i energie do

2030 roku stanowigce zatgcznik 2 do ,Polityki energetycznej Polski do 2030 roku”.
Zatozenia ogodlne:

- wielkos¢ zuzycia energii elektrycznej ksztattowana jest przez najliczniejszg grupe odbiorcéw gminy
Makow, tj. gospodarstwa domowe, gdzie podstawowe zapotrzebowanie na energie elektryczng
dotyczy gtéwnie oswietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa domowego i ewentualnie wytwarzania

c.w.u. Energia elektryczna konsumowana przez gospodarstwa domowe, tj. wykorzystywana na cele
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socjalno-bytowe stanowi obecnie najwiekszy odbidr i taka struktura zuzycia utrzymana zostanie w

okresie prognozy;

- zmiany w wielkosci zapotrzebowania na energie elektryczng ksztattowane bedg przez odbiorcéw
indywidualnych oraz sektor drobnej przedsiebiorczosci. W przypadku odbiorcéw indywidualnych bedg
to z jednej strony czynniki wptywajgce na obnizenie zuzycia skutkiem wprowadzania nowych,
energooszczednych technologii urzadzen elektrycznych uzytku domowego oraz statystyczne
zmniejszenie sie ilosci osob w rodzinie. Z drugiej zas strony wzrasta¢ bedzie ilos¢ urzadzeh
przypadajgcych na statystyczng rodzine oraz wzrosnie ilo$¢ odbiorcéw energii elektrycznej poprzez

rozwdj budownictwa mieszkaniowego gtéwnie domkéw jednorodzinnych;

- stale rosng¢ bedzie liczba instalacji fotowoltaicznych w domach prywatnych i obiektach uzytecznosci

publicznej;

Rozwdj istniejgcych i powstanie nowych form dziatalnosci gospodarczej przemystowej oraz zwigzane
z tym potrzeby energetyczne sg trudne do okreslenia, poniewaz nie sg znane rodzaje dziatalnosci
gospodarczej, ktére mogg pojawi¢ sie na terenie gminy. Na obszarze gminy Makéw dopuszcza sie
lokalizacje zaktadéw przemystowych pod warunkiem, ze dziatalnos¢ bedzie prowadzona w sposob
nieucigzliwy dla s$rodowiska. Liczy¢ sie nalezy natomiast z rozwojem przetwérstwa rolno —

sadowniczego, z czego stynie region.

- wykorzystanie energii elektrycznej do celéw ogrzewczych mieszkan jest i bedzie w najblizszym
czasie elementem marginalnym. Jednoczes$nie przewiduje sie wzrost wykorzystania urzadzen

elektrycznych do przygotowania cieptej wody.

- zalozono, ze zapotrzebowanie na energie elekiryczng pobierang z sieci $redniego napiecia w
pierwszych 10 — ciu latach prognozy utrzymane zostanie na poziomie srednim z ostatnich lat. W

kolejnych latach prognozy przyjeto nieznaczny wzrost zuzycia na poziomie 1% rocznie.

Przy prognozowanym zuzyciu energii elektrycznej przewidywany wzrost poboru energii w roku 2030
wyniesie (w stosunku do roku 2020) o okoto 30% . Przy okre$laniu szacunkowych wielkosci zuzycia
energii elektrycznej nalezy podkreslié, ze miary te zalezne bedg od rozwoju gospodarczego gminy
oraz poziomu zycia mieszkancow w przysziosci i ich aktywnosci. Wielko$¢ zapotrzebowania na
energie elektryczng ksztaltowa¢ bedg odbiory komunalno-bytowe, rolnictwo oraz dynamika rozwoju

pozarolniczej sfery dziatalno$ci gospodarczej'.

¥ Gmina Makow nie przygotowata prognozy zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa alternatywne.
Dlatego sg to szacunki wykonane na podstawie poréwnania i przemian zachodzacych w podobnych gminach wiejskich
centralnej Polski.
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5. Strategia rozwoju
elektromobilnosci w
jednostce samorzadu
terytorialnego

5.1. Podsumowanie | diaghoza
stanu obecnego

5.1.1.Zidentyfikowane problemy
oraz potrzeby sektora
komunikacyjnego

Jednym z gtéwnych probleméw zwigzanych z komunikacjig w Gminie Makéw jest emisja
komunikacyjna, gtéwnie pochodzgca z drogi powiatowej Skierniewice — Makow — tyszkowice. Emisja
ta jest zrodtem zagrozenia dla waloréw srodowiska przyrodniczego i zdrowia cztowieka. Szkodliwosé
systemu transportowego zwigzana jest emisjg gazow: tlenkéw azotu, tlenku wegla, dwutlenku wegla i
weglowodoréw oraz emisjg pyldow zawierajgcych zwigzki otowiu, kadmu, niklu i miedzi. Poza
zwigzkami bedgcymi produktami spalania paliw, w ruchu kotowym emitowane sg rowniez duze ilosci
pytdw pochodzgcych ze Scierania sie opon i nawierzchni drogi. Emisja komunikacyjna stanowi
najwieksze zagrozenie dla obszaréw potozonych w sgsiedztwie drég o duzym natezeniu ruchu.
Narazone sg w szczegdlnosci Makoéw, Stomkoéw, Pszczondéw, Krezce i Dagbrowice. W tych
miejscowosciach notuje sie najwiekszy ruch pojazdéw. Zwieksza sie rowniez potok ruchu pomiedzy

Skierniewicami a weztem autostradowym w tyszkowicach.

Do gtéwnych probleméw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zaliczy¢ nalezy:
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I.p. | Nazwa problemu

1. Brak taboru elektrycznego w gminie i jednostkach podlegtych.

2. Nie cata gmina pokryta jest siecig bezpiecznych drég rowerowych.

3. Braki w infrastrukturze drogowej szczegolnie jesli chodzi o drogi powiatowe.

4. Brak swiadomosci czesci mieszkancow o sensie posiadania pojazdu elektrycznego (badanie
ankietowe wskazato, iz niemalze 40% mieszkancow nie wierzy w rozwdj technologii dla
rozwoju elektromobilnosci)

5. Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (nie tylko w gminie, ale catym powiecie
skierniewickim).

6. Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodéw elektrycznych.

7. Brak zintegrowanej i przemys$lanej oferty turystyki rowerowej na terenie gminy i catego
powiatu skierniewickiego.

8. Oferta komunikacji zbiorowej gminnej jest uboga.

9. Niebezpieczehstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci
miejscowosci. Sytuacja krytyczna wystepuje pomiedzy miejscowosciami Chlebow a
Pszczondw.

10. | Koniecznos¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrédet energii na obiektach prywatnych oraz
publicznych.

11. | Brak srodkéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak bezposredniego potgczenia komunikacji zbiorowej pomiedzy miejscowosciami a
stacjami Lodzkiej Kolei Aglomeracyjne;j.

13. | Zbyt mata czestotliwo$¢ kursowania komunikacji autobusowe;j.

14. | Mata popularnosé rowerdw i innych jednosladéw posréd mieszkancéw gminy.
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5.2. Screening dokumentow
strategicznych powigzanych
ze strategig elektromobilnosci

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSC/I”

Jak czytamy w dokumencie: ,Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez rozwdj
elektromobilnosci wymaga osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami
elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych,
stworzyloby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdéw z systemem
elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polski przemyst. Dziatania, ktére sg konieczne do
realizacji w przysziosci w zakresie elektromobilnos$ci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce to:

- Zarzgdzanie popytem na energie;

- Poprawa bezpieczehstwa energetycznego;

- Poprawa stanu jakosci powietrza;

- Potrzeba nowych modeli biznesowych;

- Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

- Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce sg nastepujace:
l. Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
Il. Rozwdj przemystu elektromobilnosci;

M. Stabilizacja sieci elektroenergetycznej.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang
programy pilotazowe, kiére majg za zadanie skierowa¢ zainteresowanie spoteczne na
elektromobilno$é, co rozpocznie proces niezbednych zmian w Swiadomosci. Okreslone zostang
warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpoczgé wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawaé bedg pierwsze prototypy pojazdu
dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia
2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).
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Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzadzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona
regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okreslic model biznesowy budowy infrastruktury
tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwah
konsumenta i mozliwosci sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna
infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca
synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdéw
elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie
produkcja krétkich serii pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypéw opracowanych w | fazie.
Wiekszg popularnos¢ zyskajg systemy car-sharingu.

Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularno$¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co
w sposob naturalny bedzie stymulowaé popyt. Dodatkowym czynnikiem pro popytowym bedzie
zbudowana infrastruktura fadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1
min pojazdoéw elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatorow systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich flotach,
przy okazji udostepniajgc infrastrukture tadowania mieszkanncom w celu dalszej popularyzaciji
elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdow

elektrycznych, produkowat pojazdy czy oprzyrzadowanie i infrastrukture”.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna
z nadrzednym dokumentem dotyczacym elektromobilnosci, ktéorym jest Plan Rozwoju

Elektromobilnosci w Polsce.

POLITYKA ENERGETYCZNA POLSKI DO ROKU 2030

Najwazniejsze gtdéwne kierunki i cele wynikajgce z Polityki Energetycznej Polski do roku 2030 z
punktu widzenia planowania dziatann w ramach Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Makoéw to:
Kierunek: Poprawa efektywnosci energetycznej.
Cele gtéwne:

o dazenie do utrzymania zero energetycznego wzrostu gospodarczego, tj.
rozwoju gospodarki nastepujgcego bez wzrostu zapotrzebowania na energie
pierwotna,

o konsekwentne zmniejszanie energochtonnosci polskiej gospodarki do
poziomu UE-15.

Szczegotowe cele uwzglednione w tym obszarze:

o Wzrost efektywnosci koricowego wykorzystania energii,

o Zwiekszenie stosunku rocznego zapotrzebowania na energie elektryczng do
maksymalnego zapotrzebowania na moc w szczycie obcigzenia, co pozwala

zmniejszy¢ catkowite koszty zaspokojenia popytu na energie elektryczna.
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Kierunek: Wzrost bezpieczenstwa dostaw paliw i energii.

Cel gtéwny (energia elektryczna):

(o]

zapewnienie ciggtego pokrycia zapotrzebowania na energie przy
uwzglednieniu maksymalnego mozliwego wykorzystania krajowych zasobéw
oraz przyjaznych srodowisku technologii.

Szczegotowe cele uwzglednione w tym obszarze:

rozbudowa krajowego systemu przesylowego umozliwiajgca zrownowazony
wzrost gospodarczy kraju, jego poszczegdlnych regionéw oraz zapewniajgca
niezawodne dostawy energii elekirycznej (w szczegdlnosci zamkniecie
pierscienia 400kV oraz pierscieni wokot gtdwnych miast Polski), jak réwniez
odbidr energii elektrycznej z obszaréw o duzym nasyceniu planowanych i
nowobudowanych jednostek wytwoérczych, ze szczegdinym uwzglednieniem
farm wiatrowych,

modernizacja i rozbudowa sieci dystrybucyjnych, pozwalajgca na poprawe
niezawodnosci  zasilania oraz  rozwdj  energetyki  rozproszonej
wykorzystujgcej lokalne zrédta energii,

modernizacja sieci przesytowych i sieci dystrybucyjnych, pozwalajgca
obnizy¢ do 2030 roku czas awaryjnych przerw w dostawach do 50% czasu

trwania przerw w roku 2005.

Kierunek: Ograniczenie oddziatywania energetyki na srodowisko.

Cele gtéwne:

O

ograniczenie emisji CO2 do 2020 roku przy zachowaniu wysokiego poziomu
bezpieczenstwa energetycznego,

Ograniczenie emisji SO2 i NOx™ oraz pytéw (w tym PM10 i PM2,5) do
pozioméw wynikajacych z obecnych i projektowanych regulacji unijnych,
Ograniczanie negatywnego oddzialywania energetyki na stan waod
powierzchniowych i podziemnych,

Zmiana  struktury  wytwarzania energii w  kierunku technologii

niskoemisyjnych.

STRATEGIA BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE | OCHRONA SRODOWISKA

Najwazniejsze gtdwne kierunki i cele wynikajgce z Strategii Bezpieczenstwo Energetyczne
i Ochrona Srodowiska (dokument przyjety Uchwatg Nr 58 Rady Ministréw z dnia 15 kwietnia 2014 r.
w sprawie przyjecia Strategii ,Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r.”)

z punktu widzenia planowania dziatan w ramach Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Makéw

Cel 1. Zr6wnowazone gospodarowanie zasobami srodowiska:

5 Tlenki azotu
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>
>

Zachowanie bogactwa réznorodnosci biologicznej, w tym wielofunkcyjna gospodarka lesna;

Uporzadkowanie zarzgdzania przestrzenig.

Cel 2. Zapewnienie gospodarce krajowej bezpiecznego i konkurencyjnego zaopatrzenia w

energie:
» Lepsze wykorzystanie krajowych zasobéw energii;
> Poprawa efektywnosci energetycznej;
» Wozrost znaczenia rozproszonych, odnawialnych zrédet energii;
» Rozwdj energetyczny obszaréw podmiejskich i wiejskich;
> Rozwdj systemu zaopatrywania nowej generacji pojazdéw wykorzystujgcych paliwa
alternatywne.
Cel 3. Poprawa stanu Srodowiska:
» Racjonalne gospodarowanie odpadami, w tym wykorzystanie ich na cele energetyczne;
» Ochrona powietrza, w tym ograniczenie oddziatywania energetyki;
» Wspieranie nowych i promocja polskich technologii energetycznych i sSrodowiskowych;
» Promowanie zachowan ekologicznych oraz tworzenie warunkéw do powstawania zielonych

miejsc pracy.

STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (Z PERSPEKTYWA DO 2030 ROKU)

Uwarunkowania wynikajgce ze Strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030

roku) sg zbiezne z zatozeniami przedmiotowej Strategii Elektromobilnosci w ponizszym zakresie:

Cel strategiczny 1. - Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego

o Cel szczegdtowy 1. -  Stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury
transportowej,

o Cel szczegdtowy 4. - Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY MAKOW NA LATA 2014 - 2022

Strategia rozwoju stanowi koncepcje rozwoju, wytycza cele rozwoju oraz kierunki dziatania. Jest ona

instrumentem stymulowania proceséw spoteczno-gospodarczych zachodzacych na terenie gminy.

Strategia Elektromobilnosci wykorzystuje mocne strony oraz korzysta z szans rozwojowych

okreslonych na poziomie Strategii rozwoju JST:

MOCNE STONY
Coraz wieksza aktywnos$¢ fizyczna mieszkancow;
Wykorzystywanie odnawialnych zrédet energii;
Niewykorzystane tereny o wysokim potencjale dla inwestycji w sport, kulture i rekreacje;
Istnienie terendéw, ktére mozna wykorzysta¢ pod budowe obiektéw kulturalno-sportowych;
Potencjat inwestycyjny dla stworzenia uzdrowiska;

Dobrze oznakowane drogi;
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e Dobrze rozwinieta sie¢ drég;
e Bardzo dobre zelektryfikowanie Gminy.
SZANSE

e Promocja Gminy i jej waloréw turystycznych;

o Rozwodj dziatalnosci agroturystycznej, uzupetniajgcej oferte turystyczng Gminy;

o Przekazywanie kolejnym pokoleniom warto$ci dziedzictwa kulturowego, a takze ksztattowanie
Swiadomosci ekologicznej;

o Wykorzystanie cennych walorow Gminy w celu jej promocji, a takze rozwoju drobnej
przedsigbiorczosci;

o Woykorzystanie istniejgcego potencjatu terendéw w celach inwestycyjnych;

e Stworzenie konkurencyjnej oferty inwestycyjnej Gminy;

e Tworzenie miejsc pracy poza sektorem rolnictwa, przy rownoczesnym ksztatceniu osob

odchodzgcych z tego sektora.

Strategia Elektromobilnosci przeciwdziata stabym stronom i ogranicza wptyw zagrozen na rozwdj
Gminy okreslonych w Strategii JST:
StABE STRONY

e Zbyt mala liczba miejsc spotkan ludzi mtodych, ale rowniez dorostych i turystéw;

e Zanieczyszczenie powietrza szczegolnie przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych;

e Zbyt mate wykorzystanie odnawialnych zrédet energii;

e Staba swiadomos¢ ekologiczna spoteczenstwa;

e Mata ilos¢ Sciezek rowerowych;

o Niewystarczajgca promocja Gminy;

o Mata ilos¢ miejsc rozrywki i wypoczynku;

e Brak edukaciji ekologicznej wéréd mieszkancow;

¢ Niska innowacyjnos¢;

o Niewystarczajgca promocja potencjalnych terenéw inwestycyjnych Gminy;

o Niska efektywnosc¢ energetyczna budynkéw.

GLOWNE PROBLEMY DO ROZWIAZANIA
e Brak podstawowej infrastruktury technicznej sprzyjajgcej powstawaniu nowych
przedsiebiorstw;
e Zanieczyszczenie powietrza;
o Niska $wiadomosc¢ ekologiczna mieszkancéw;

o Niska efektywnosc¢ energetyczna budynkéw uzytecznosci publicznej oraz prywatnych.

Zaréwno Strategia rozwoju jak i Strategia Elektromobilnosci kierujg rekomendacje dla dziatan
prorozwojowych Gminy:
- Nalezy podja¢ dziatania zapewniajgce jak najwiekszg niezaleznos¢ energetyczng obiektoéw oraz

podniesc¢ ich efektywnos¢ energetyczng;
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- Nalezy przeprowadzi¢ promocje zatozen efektywnosci energetycznej wsrod mieszkancow
Gminy;
- Wazne jest promowanie przedsiebiorczosci oraz podjecie dziatan zmierzajgcych do tworzenia

sieci powigzan korporacyjnych pomiedzy lokalnymi przedsiebiorcami.

Strategia rozwoju i Strategia Elektromobilnosci kreujg wspolne cele strategiczne dla rozwoju Gminy.

Gtéwnym celem rozwoju Gminy Makéw jest:

Zapewnienie mieszkancom wysokiego poziomu zycia poprzez rozwéj sfery gospodarczej, spotecznej,

tworzenie przyjaznych warunkéw zamieszkania.

Cele strategiczne

Cel strategiczny|

Rozwoj przedsiebiorczosci
oraz wsparcie sektora
rolniczego

Glowny cel rozwoju

Cel strategiczny IV Gminy Makow .
Odnowa i rozwdj Zapewnienie mieszkaricom Cel strategiczny |l
miejscowosci wysokiego poziomu Zycia Poprawa warunkow
wiejskich w oparciu poprzez rozwoj sfery zyciamieszkancow
olokalne zasoby, gospodarczej, spolecznej, Gminy
tradycje tworzenie przyjaznych

warunkow zamieszkania.

Cel strategiczny lll

Ochrona srodowiska
przyrodniczego, zwiekszenie
efektywnosci energetycznej

i ksztaltowanie ladu

przestrzennego

Cel strategiczny | - Rozwdj przedsiebiorczosci oraz wsparcie sektora rolniczego poprzez:
a. inwestycje w infrastrukture techniczng (gtéwnie infrastrukture drogows),
b. ksztattowanie w spotecznosci gminy postaw przedsiebiorczych ze szczegdlnym uwzglednieniem
kobiet,
c. tworzenie dogodnych warunkéw i wsparcie dla nowopowstajgcych przedsiebiorstw,

d. rozwdj instytucji otoczenia biznesu w szczegdlnosci w oparciu o dziatalno$¢ Lokalnej Grupy
Dziatania,

e. rozwdj e-ustug publicznych,
f. promocje terenéw inwestycyjnych gminy,

g. dywersyfikacje dziatalnosci gospodarczej opartej na rolnictwie.

85



Cel strategiczny Il - Poprawa warunkéw zycia mieszkaricow Gminy poprzez:
a. wsparcie dla grup marginalizowanych,

b. ochrone zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow.

Cel strategiczny Il — Ochrona $rodowiska przyrodniczego, zwiekszenie efektywnosci energetycznej i
ksztattowanie tadu przestrzennego poprzez:

a. poprawe jakosci powietrza atmosferycznego,

b poprawe efektywnosci energetycznej budynkéw publicznych i prywatnych,

c. dbanie o tad przestrzenny miejscowosci,
d

poprawe zdrowotnosci mieszkancow.

Cel strategiczny IV — Odnowa i rozwéj miejscowosci wiejskich w oparciu o lokalne zasoby, tradycje
poprzez:

a. wigczenie mieszkancow w procesy rozwojowe,

b. promocje lokalnych zasobdw,

c. podjecie dziatah na rzecz podniesienia Swiadomosci kulturalnej mieszkahcow,

d. podniesienie jakosci zycia mieszkancow.

Strategia Elektromobilnos$ci pozostaje w spéjnosci ze Strategia Rozwoju dla Gminy Makéw

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY MAKOW

W zwigzku z przeprowadzong diagnozg PGN oraz przedmiotowej Strategii wskazuje sie obszary
problemowe wymagajgce podjecia interwenciji:

- niska emisja,

- niska efektywnosé.

Celem gtéwnym Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Makow jest realizacja pakietu
klimatyczno- energetycznego do roku 2020. Spojnos¢ celdéw i zatozeh Strategii odnosi sie w
szczegolnosci do:

Celu strategiczneqgo nr 1. Redukcja emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych ze zrédet niskiej emisji

w Gminie
- w zakresie:
» zwiekszenia efektywnosci energetycznej budynkéw prywatnych w Gminie,
» zwiekszenia efektywnosci energetycznej przedsigbiorstw w Gminie,
» wspierania produktow i ustug efektywnych energetycznie,
» udroznienia ruchu na drogach gminnych i powiatowych.

Celu strategiczneqo nr 2. Zwiekszenie udziatu enerqgii odnawialnej w catkowitym bilansie

energetycznym Gminy

- w zakresie:
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» wspierania programu instalacji odnawialnych Zzrédet energii w domach prywatnych (m.in.
kolektory stoneczne, fotowoltaika),

» stopniowej wymiany zrédet energii w budynkach uzytecznosci publicznej na Zzrodia
wykorzystujgce energie odnawialng (szczegodlnie pompy ciepta, biomasa, fotowoltaika),

» stworzenia systemow typu SMART z wykorzystaniem energii odnawialnej,

» zasilania oswietlenia ulicznego energig odnawialna.

Celu strategiczneqo nr 3. Zwiekszenie efektywnosci energetycznej obiektow z terenu gminy Makow

- w zakresie:
» wykorzystana nowoczesnych systeméw grzewczych,
» planowania przestrzennego w duchu zasad efektywnosci energetycznej,
» wykorzystana innowaciji,
» zwiekszenia udziatu odnawialnych zrédet energii w bilansie energetycznym obiektow.

Celu_strategicznego nr 4. Promocja wykorzystania odnawialnych zrédet enerqii oraz efektywnosci

energetycznej w budynkach prywatnych i przedsiebiorstwach

- w zakresie:

» akcji promujgcych efektywnosé energetyczng i tematyke ochrony srodowiska wsrod dzieci i
miodziezy,

» upowszechnienia wiedzy na temat efektywnosci energetycznej posréd mieszkancéw oraz
lokalnych przedsiebiorcow,

» upowszechnienia stanu wdrazania planu gospodarki niskoemisyjnej po$réd mieszkancow
Gminy,

» promocji budownictwa ekologicznego,

» stalych szkolen pracownikéw Gminy oraz jednostek podlegtych na temat efektywnosci

energetycznej.

Cel gtéwny i strategiczne majg zredukowaé emisje substancji niebezpiecznych o co najmniej 49 Mg w
roku 2020 (cel dtugoterminowy). Redukcja energii finalnej ma wynies¢ 320 GJ.

Cel gtéwny i strategiczne majg zredukowaé emisje substancji niebezpiecznych o co najmniej 49 Mg w
roku 2020 (cel diugoterminowy). Redukcja energii finalnej ma wynie$¢ 88 MWh.

Realizacja celéw doprowadzi do stworzenia w Gminie efektywnej pod wzgledem energetycznym oraz
przyjaznej dla srodowiska infrastruktury energetycznej. Efektem podjetych dziatah bedzie redukcja
emisji zanieczyszczen do powietrza na obszarze gminy Makéw (w tym: CO2, pytkdw dwutlenku siarki
oraz tlenkéw azotu). Zwiekszy sie udziat instalacji wykorzystujgcych odnawialne zrodta energii,

wzrosnie efektywnos$¢é energetyczna budynkoéw, dzieki czemu jakos¢ powietrza ulegnie poprawie.

PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY W WOJEWODZTWIE £tODZKIM W CELU
OSIAGNIECIA POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYLU ZAWIESZONEGO | POZIOMU
DOCELOWEGO BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE ZAWIESZONYM PM10 ORAZ PLAN
DZIALAN KROTKOTERMINOWYCH; STREFA tODZKA
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Gmina Makow objeta jest programem ochrony powietrza w celu osiggniecia poziomu dopuszczalnego

pylu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu. Dokument ten wymienia nastepujgce kierunki dziatan

pozwalajgcych na osiggniecie zamierzonych celéw spojnych z celami przedmiotowej Strategii

Elektromobilnosci:

a)

b)

f)

g9)

h)

)

k)
1)

m)

n)

0)

P)

C. w zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej):
opracowywanie i wdrazanie zintegrowanych systemdéw zarzgdzania transportem, ruchem,
przeptywem towardw i informacja, utatwiajgcych wykorzystanie infrastruktury i pojazdéw, w tym
transportu publicznego,
rozwdj systemu transportu publicznego zapewniajgcego szybkie, dogodne dojazdy, w
szczegolnosci do pracy, placéwek edukacyjnych i obiektéw uzytecznosci publicznej,
budowa obwodnic i drég majacych na celu odcigzenie nadmiernego natezenia ruchu,
tworzenie stref z ograniczeniem predkosci ruchu pojazdow,
ksztattowanie polityki cenowej optat za parkowanie w zaleznosci od wieku pojazdéw i
wskaznikdw emisyjnych,
ksztattowanie polityki cenowej zachecajgcej do korzystania z publicznego transportu zbiorowego,
zamiast indywidualnego transportu prywatnego,
zsynchronizowanie rozktadéw jazdy transportu zbiorowego w celu zachecenia do korzystania z
tego transportu,
organizacja systemu bezpiecznych parkingdéw na obrzezach miasta tgcznie z systemem taniego
transportu zbiorowego do centrum miast (system Park & Ride),
budowa systemu tras rowerowych jako alternatywnego $rodka transportu,
sukcesywna, planowa wymiana pojazdéw wykorzystywanych w systemie transportu publicznego i
stuzbach miejskich na niskoemisyjne,
czyszczenie ulic na mokro, szczegdlnie w okresach bezopadowych,
wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylgcej nawierzchni,
planowe utwardzanie drég gruntowych,
modernizacja drég i parkingbw — wymiana nawierzchni na nowg wykonang z materiatéw i w
technologii gwarantujgcej ograniczenie emisji pytu podczas eksploataciji,
stosowanie przy budowie drég metod ograniczajgcych emisje niezorganizowang pytu,

budowa stacji zasilania w CNG lub energie elektryczng miejskich srodkéw transportu.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii Elektromobilnosci jest konieczna i

komplementarna z krajowymi i lokalnymi politykami branzowymi (regulujgcymi horyzontalne

zagadnienia zrbwnowazonego rozwoju).
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5.3. Priorytety rozwojowe (cele

strategiczne oraz operacyjne)

Cel strategiczny:

Celem bezposrednim strategii jest rozwoj elektromobilnosci na terenie gminy Makow.

Cele operacyjne:

Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci w gminie.
Upowszechnienie elektromobilnosci wsrdéd mieszkahcow.

Promocja réznych s$rodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody,

rowery, hulajnogi, inne).

Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych w gminie i jej

bezposrednim otoczeniu (wraz z integracjg sieci z linig todzkiej Kolei Aglomeracyjne;j).

Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej gmin osciennych i

powiatu skierniewickiego i towickiego dla rozwoju elektromobilnosci.
Wigczenie spoteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.
Stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych srodkéw transportu.

Stworzenie warunkow do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla

rozwoju elektromobilnosci.
Tworzenie ponadlokalnych uktadéw transportowych opartych na elektromobilnosci.
Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).

Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdoéw elektrycznych (wiaty,

tadowarki).
Wsparcie dla systeméw smart city.

Wsparcie zdalnym modeli pracy i nauki.

Cele posrednie:

Podniesienie swiadomosci ekologicznej wsrod mieszkancow gminy.

89



e Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji Srodowiska przyrodniczego

oraz ochrony réznorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
e Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych).

e Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie m.in. we

wspotpracy z gminami osciennymi oraz Lokalng Grupg Dziatania.

o Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych

technologii opartych na elektromobilnosci.

e \Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci w gminie.

Infrastruktura do tadowania pojazdéw elektrycznych, wydzielone parkingi oraz inna infrastruktura
stuzgca rozwojowi elektromobilnosci praktycznie nie istnieje na terenie gminy Makéw. Co gorsze, w
caltym powiecie skierniewickim oraz miescie Skierniewice nie ma ani jednej stacji tadowania
samochodow elektrycznych. Dlatego tez, aby skutecznie wdrozy¢ strategie nalezy podjgé wspotprace

Z gminami osciennymi.

Pierwszym i najwazniejszym elementem wdrazania strategii musi by¢ budowa podstawowej
infrastruktury stuzgcej elektromobilnosci. Chodzi gtéwnie o fadowarki oraz miejsca do fadowania

pojazdow z napedem elektrycznym. Nalezy wyrézni¢ w tym momencie trzy rodzaje fadowarek:

1. tadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw gminnych (autobuséw, pojazdéw
komunalnych, policji itp.). Uzytkowane bedg dla specyficznych pojazdéw i zarezerwowane dla
nich. Tworzone bedg w miejscach zamknietych (np. teren szkoly itp.). Majg umozliwi¢
sprawne dziatanie transportu gminnego i jednostek porzgdkowych funkcjonujgcych na terenie
Gminy.

2. tkadowarki publiczne przeznaczone dla pojazdéw osobowych (rdwniez rowerdw). Tworzone
bedg w ograniczonym zakresie. Bedg ogolnodostepne. Dopuszcza sie, aby przez pierwszy
okres funkcjonowania infrastruktura ta byta bezptatna (z ograniczeniem czasu tadowania).

3. tadowarki tworzone przez podmioty prywatne. Promowane bedg systemy tadowania tworzone
przez podmioty prywatne (restauracje, sklepy, inne przedsiebiorstwa). Takie tadowarki mogg
prowadzi¢ do zwiekszenia popytu na ustugi danego przedsiebiorcy. To najlepszy sposob, aby
przyciagng¢ do punktu handlowego klientéw. Prad zuzyty do tadowania pojazdu stanowi
utamek do zysku jaki moze osiggnaé dany przedsiebiorca. Dlatego tez do tych dziatan
konieczna jest edukacja i promocja posrod lokalnych przedsiebiorcéw. Zintegrowany system
tadowania pojazdéw na terenie gminy opierac sie bedzie wtasnie na tadowarkach tworzonych
przez podmioty prywatne.

Szacuje sie, ze wiekszos¢ mieszkancow, kiorzy zakupig pojazd elektryczny tadowa¢ go bedg w
warunkach domowych. W gminie wystepujg pojedyncze obiekty wielorodzinne, gdzie tadowanie moze
sprawia¢ problem. Wiekszo$¢ mieszkancéw posiada garaz lub wydzielone miejsce do parkowania

samochodu na wilasnym podworku. Dostep do zwyktego gniazdka elektrycznego nie jest wiec
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problemem. Nalezy podkreslic réwniez, ze fadowanie pojazdu z gniazdka elektrycznego (czyli
tadowanie wolne) przedtuza zywotnos¢ baterii pojazdu. Kluczowe w tym momencie staje sie podjecie
wspotpracy z miastem Skierniewice. Wiekszo$¢ przejazdéw z gminy Makéw do pracy odbywa sie w
kierunku Skierniewic, dlatego kluczowa staje sie budowa stacji tadowania w samym miescie
Skierniewce. Mieszkancy w czasie pracy, zakupéw, mogg dotadowywaé pojazdy w miescie. Miasto

Skierniewce réwniez podjeto prace nad Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci.

Innym elementem, na ktéry nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage, to zrodto pochodzenia pradu
uzywanego do fadowania pojazdéw. Strategia elektromobilnosci musi wiec wpiera¢ odnawialne zrodta
energii zarbwno w budownictwie publicznym jak i prywatnym. Gmina od lat wspiera mieszkancéw w
instalacji odnawialnych zrédet energii i posiada duze kompetencje w tym zakresie. Konieczny staje
sie jednak dalszy wzrost udziatu energii odnawialnej w bilansie energetycznym catej gminy. Konieczny
staje sie montaz paneli fotowoltaicznych na wiekszos$ci budynkéw publicznych oraz wsparcie montazu
na obiektach prywatnych. Pozwoli to na ograniczenie kosztéw zakupu energii nie tylko do zasilenia

taboru gminnego, ale funkcjonowania samych obiektow.

Gmina w miare dostepnych programoéw zewnetrznych wspiera¢ bedzie mieszkancéw w instalacji
paneli fotowoltaicznych i innych odnawialnych zrédet energii. Prowadzone bedg réwnolegle dziatania
promocyjne programéw realizowanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej i Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Pamietaé nalezy, ze
elektromobilnos¢ prowadzi¢ bedzie do wymiernych efektéw ekologicznych tylko wtedy, gdy prad

pochodzit bedzie z odnawialnych zrodet energii, nie jak dotychczas z wegla.

Gmina planuje réwniez wymiane uzytkowanych pojazdéw na elektryczne lub zasilane innym,
ekologicznym zrédtem energii. W tym momencie 100% pojazdéw uzytkowanych przez gmine jest
zasilanych przez zrodta konwencjonalne (paliwa ptynne). Gmina musi analizowa¢ rozwdj technologii i

dobra¢ odpowiednie pojazdy i Zrodto zasilania dostosowane do funkcji danego pojazdu.

Elektromobilnos¢ to réwniez inne, mate pojazdy takie jak hulajnoga, rower, skutery, hoverboardy.
Liczy¢ sie nalezy z przyrostem oséb, ktore poruszaé sie beda tymi pojazdami po drogach gminnych.
To szansa na to aby osoby, ktére dotychczas nie korzystaty z rowerdw i innych matych Srodkow
transportu zrezygnowaty z podrézy samochodem. Rower elektryczny pozwala na tatwiejsze
poruszanie sie bez wzgledu na wiek, umiejetnosci motoryczne, site. Popularyzacja tego srodka
transportu to wielka szansa na zmniejszenie ilosci samochodow poruszajgcych sie po drogach
gminnych. Jednak widoczne sg rowniez problemy z jakimi bedzie musiata sie zmierzy¢ gmina. Nalezy
zwréci¢ szczegolng uwage na bezpieczenstwo. Cho¢ gmina posiada rozwinietg infrastrukture dla
roweréw to wymaga ona uzupetnienia gtéwnie przy drogach powiatowych. Konieczna jest réwniez
budowa systemoéw do przechowywania takich pojazdéw, gtéwnie przy szkotach i innych instytucjach
publicznych (réwniez przy Ochotniczych Strazach Pozarnych). Elementem wspomagajgcym musi by¢
edukacja. Poruszanie sie rowerami, hulajnogami elektrycznymi wymaga szczegdlnych umiejetnosci i
zachowania zasad bezpieczenstwa. Rozwdéj tych srodkéw transportu to wyzwanie, z ktérym musi sie

zmierzy¢ gmina w kolejnych latach.

91



Gmina posiada niezwykty potencjat do rozwoju turystyki. Turystyka moze poméc w przeksztatceniu
matych, nieefektywnych gospodarstw rolnych i uzyskania nowych zrédet dochodu dla mieszkancéw
gminy. W ramach Strategii wytyczane bedg i tworzone szlaki rowerowe dostosowane dla roweréw
elektrycznych. W wielu krajach europejskich szlaki takie ozywity rozwdj turystyki w gminach, ktére
dotychczas nie posiadaty zintegrowanej i unikalnej oferty turystycznej. Gmina Makéw posiada cenne
walory przyrodnicze, rekreacyjne oraz kulturowe. Predestynujg one Gming do rozwijania funkciji
rekreacyjno-wypoczynkowej na poziomie lokalnym oraz turystyki kwalifikowanej i tranzytowej w skali
regionu. Rezerwat ,Uroczysko Bazantarnia” posiada szczegdlne walory krajobrazowe i estetyczne.
Unikalnos¢ tego obszaru podkresla obecnos$é okoto 40 sztuk pomnikowych debow szyputkowych, w
wieku ponad 300 lat. Rezerwat ,Zrédla Boréwki® to cenne zbiorowisko roslinnych
— od tegu jesionowo-olszowego w terenach zrodliskowych Boréwki po las grgdowy, bér mieszany i bor
swiezy, z ponad 100-letnim drzewostanem sosnowy. Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Zwierzyniec
Krolewski” to przede wszystkim stary las, z mozaikg siedlisk, z sedziwymi debami szyputkowymi
(najstarsze z nich osiggajg 230 lat), bukami zwyczajnymi, 200-letnimi grabami, 100-letnimi jesionami i
wigzami. Doliny rzeczne to kolejny, wyrdzniajacy sie w krajobrazie Gminy, element Srodowiska
przyrodniczego. Szczegdlne urozmaicenie rzezby terenu, a co za tym idzie jej malowniczos¢,
towarzyszy dolinie rzeki Uchanki, na terenie wsi Swiete Laski i Swiete Nowaki. Gmina juz dzisiaj jest
chetnie odwiedzana przez rowerzystéw z pobliskich Skierniewic. Rozwdj sieci rowerowych musi sie
odbywa¢ wiec w porozumieniu z miastem Skierniewice, gming Skierniewice, Godzianéw, Lipce
Reymontowskie. Takie zatozenia ma m.in. Lokalna Strategia Rozwoju wdrazana przez Lokalng Grupe

Dziatania Gniazdo.

Biorgc pod uwage wielkosé rynku ustug dodatkowych, ktéry moze powsta¢ wokét elektromobilnoéci,
wazne jest, aby firmy z gminy od poczatku byly zaangazowane w jego tworzenie. Znalezienie nowych
modeli biznesowych upowszechniania pojazdéw elektrycznych jest ponadto czynnikiem, ktéry moze
znacznie przyspieszyc¢ elektryfikacje transportu w Polsce. Moze rowniez wprowadzi¢ nowe pomysty do
firm istniejgcych na terenie gminy. Wdrozenie elektromobilnosci wytworzy zapotrzebowanie na nowe
ustugi np. obstuga samochodéw elektrycznych, wymiana baterii, obstuga i montowanie roweréw
elektrycznych, tworzenie systemow sterowania ruchem i ustugi zdalne. Dlatego tez gmina przewiduje
dziatania promocyjne, szkoleniowe dla wszystkich zainteresowanych rozwojem technologii
zwigzanych z elektromobilnoscig. Celem jest stworzenie na terenie firm innowacyjnych, ktére moga

sprosta¢ wyzwaniom nowej ery gospodarki.

Lokalne firmy mogg réwniez rozpocza¢ produkcje elementéw smart — city: tawek, stojakéw na rowery,
lamp, systemow przechowywania jednosladéw. Elektromobilnosé to nie tylko tadowarki, baterie. To
réwniez zmiana cywilizacyjna i przeobrazenie ogolnodostepnych miejsc publicznych. Nalezy wiec
promowac kreatywnos¢ lokalnych przedsiebiorcow i oséb chetnych do zatozenia nowej dziatalnosci

gospodarczej.

Fot. Przyktad tawki solarnej z mapg i tadowarka (firma BrasiT)
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W ramach Strategii planuje sie upowszechnienie telepracy posréd mieszkahcow jak i pracodawcow.
Doswiadczenia roku 2020 pokazujg, ze systemy takie mogg pomdc w optymalizacji pracy i kosztéw
dziatania firm. Co wazne takie dziatania ograniczajg przemieszczenie sie 0os6b do i z pracy. Konieczne
sg jednak dziatania edukacyjne skierowane bezposrednio do mieszkancow gminy. Nauka pracy
zdalnej, obstuga systeméw informatycznych, telekonferencji wymagajg nie tylko zmiany
technologicznej, ale zmiany codziennych nawykéw. Efektem moze by¢ jednak ograniczenie ruchu

pojazdow, a co sie z tym wigze, spadek zanieczyszczenia powietrza spowodowany pracg silnikow.

Innym elementem jest wdrozenie w lokalnych firmach systemoéw sprzedazy i obstugi klientéw on-line.
Poprzez takie narzedzia lokalne firmy mogg rozszerzy¢ swoj zasieg dziatania a tym samym zwigkszy¢

swojg konkurencyjnosc.

Rozwdj elektromobilnosci nie bedzie mozliwy bez wspétpracy w ramach powiatu i wojewddztwa.
Mieszkancy gminy poruszajg sie miedzy gminami. Wigekszo$¢ ruchu odbywa sie do i z pobliskich
Skierniewic. Nalezy dazy¢ do stworzenia forum wymiany wiedzy, doswiadczeh w ramach powiatu i
wojewodztwa. Plynne poruszanie sie samochodami elektrycznymi wymaga stworzenia systemow

tadowania na drogach krajowych, autostradach, wigkszych miastach.

Co pokazaly konsultacje spoteczne, elektromobilnosé to temat wzbudzajgcy duze emocje wsrod
mieszkancow. Wielu z nich nie widzi potrzeby wdrozenia strategii. Dlatego tez komunikowanie sie z
mieszkancami w kolejnych latach jest elementem niezbednym dla zrozumienia dziatan realizowanych
przez gmine. Strategia Elektromobilnoéci jest tylko elementem szerszej Strategii realizowanej przez
Gmine, wyznacza tylko specyficzne cele i zatozenia. Przygotowuje jednak gmine na zmieniajgcy sie
rzeczywistos¢ i zmiany w technologii. Buduje tez system bezpieczehstwa dla wszystkich
uzytkownikéw ruchu i infrastruktury dostepnej w Gminie. Dlatego jednym z celéw musi sie staé
promocja elektromobilnosci oraz stworzenie forum wymiany wiedzy i doswiadczenh. Mieszkancy gminy
muszg by¢ aktywnie wtgczeni w system realizacji strategii. Co wazne réwniez dla pracownikéw Urzedu

Gminy, wiedza mieszkancow jest bezcenna we wdrazaniu tak innowacyjnych w skali kraju form
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rozwoju spotecznego. Nie mozna zapominac¢ rowniez o dzieciach, mtodziezy, ktory to uczestniczyli w

tworzeniu strategii.

Wszystkie cele powinny by¢ korygowane w trakcie realizacji strategii. Uwaza sie, ze rozwdj technologii
zwigzanej z elektromobilnoscig, odnawialnymi Zzrédtami energii, magazynowaniem jej jest tak
dynamiczny, ze mozliwe sg korekty lub zmiana podejscia to niektérych celéw. Dlatego tez Strategia
ma przyczynic¢ sie do realizacji celow posrednich, niezwigzanych bezposrednio z elektromobilnoscia.
Strategia ma budowac¢ spoteczenstwo oparte o wiedze, otwarte na innowacje i tatwo przystosowujgce
sie do zmian. Strategia ma réwniez wptyng¢ bezposrednio na ochrone srodowiska naturalnego Gminy.
Wptyng¢ na zmiany przyzwyczajen, ograniczy¢ ruch pojazdéw spalinowych, ale réwniez promowaé

wykorzystanie odnawialnych zrédet energii i ekologie.

Strategia bedzie realizowana poprzez nastepujgce zadania:

X [ZADANIEL
e”e

Budowa punktdéw tadowania pojazdéw elektrycznych

«:8 OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu
terytorialnego jest rozwiniety system fadowania pojazdow elektrycznych. Planuje sie ograniczony

rozwaj takich punktéw przez Gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:
- Urzad Gminy Makdw (przy nowo budowanym budynku pasywnym),

- Szkoty Podstawowe,

- OSP Dabrowice,

Wybrano punkty w punktach ogdélnodostepnych, przy waznych arteriach komunikacyjnych.

Dodatkowo punkty te zostaty najczesciej wskazywane podczas konsultacji spotecznych.

W miare mozliwosci planuje sie roéwniez budowe sieci punktéw tadowania jednosladéw

elektrycznych.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdoéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajgcych dofadowania w ciggu dnia lub dla

kierowcow
pojazdow elektrycznych, ktérzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie

jak:

- sklepy,
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- stacje paliw ptynnych,
- stacje naprawy pojazdow,

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego fadowania pojazdéw
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia
oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji fadowania
0 mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pétszybkiego) lub szybkich fadowarek CCS i/lub

CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

PamietaC réwniez nalezy, iz jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80%
tadowan pojazdéw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg
mozliwos¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie w pracy, 96-97% fadowan
odbywa sie w tych wtasnie punktach. Dla tych, ktoérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania

domowego, mozliwos¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

Bardzo waznym elementem budowy sieci fadowania pojazdéw jest wdrozenie elementéw smart —
city. W tym przypadku planuje sie budowe aplikacji, ktéra pokazuje czy dana fadowarka jest

dostepna lub za jaki czas bedzie dostepna.

e C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

100 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2028

S ZRODLA FINANSOWANIA
K

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

X | ZADANIE?
®e*e

Zakup pojazdow elektrycznych na potrzeby Urzedu Gminy

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie zakup nowych samochodéw na uzytek Urzedu Gminy i jednostek podlegtych. Bedg to
m.in. mate samochody techniczne, busy, funkcyjne pojazdy osobowe. Planuje sie, ze wszystkie te

samochody napedzane bedg energig elekiryczng. Petni¢ bedg nie tylko funkcje transportowe, ale
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réwniez promowac elektromobilno$¢ wsréd mieszkahncédw. Ze wzgledu na cene takich pojazdow,

zakup taki bedzie uzalezniony od uzyskania finansowania zewnetrznego.
Zadanie bedzie realizowane gtéwnie przez Urzgd Gminy Makow.

W przypadku Gminy Makoéw, z uwagi na liczbe mieszkancow nieprzekraczajagcg 50 000
mieszkancow, nie ma obowigzku ustawowego uwzgledniania pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazddéw, co jednak ponownie nie wyklucza wprowadzenia do eksploatacji pojazdow
elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci. Celem jest promocja elektromobilnosci wsréd

mieszkancow.

Nie planuje sie osiggniecia efektu ekologicznego dzieki realizacji tego zadania, poniewaz Gmina nie

posiada dzisiaj taboru samochodowego. Nie wystgpi wiec zamiana paliwa.

e C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

1000 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2025 — 2034

Realizacja bedzie uzalezniona od uzyskania dofinansowania zewnetrznego.

S ZRODLA FINANSOWANIA
K

- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

X [ZADANIE 3
e”e

Montaz odnawialnych Zrédet energii w budynkach uzytecznosci publicznej.

«:8 OPIS ZADANIA

Zadanie polega na instalacji odnawialnych zrédet energii w i na budynkach uzytecznosci publiczne;j
w Gminie. Celem jest dywersyfikacja dostaw energii, zwtaszcza energii elektrycznej. Szczegdlny
nacisk potozony zostanie na instalacje fotowoltaiczne produkujgce prad. Przy kazdym takim
budynku zostanie zamontowany system do fadowania jednosladéw i jesli bedzie to uzasadnione
tadowarki do samochodu/autobusu. Instalacja taka zwiekszy udziat pradu ze zrédet odnawialnym w

0golnym bilansie energetycznym.

Wykorzystanie energii odnawialnej ma zmniejszy¢ ilo$¢ substancji niebezpiecznych uwalnianych do

powietrza w wyniku produkcji pradu ze zrdédet konwencjonalnych. Innym celem jest oszczednosé
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Srodkdéw przeznaczanych na prgd w budzecie Gminy.

Projekt taki ma réwniez funkcje edukacyjng. Ma by¢ projektem demonstracyjnym, ktéry uswiadamia
mieszkancom Gminy korzysci ptyngce z wykorzystania energii odnawialnej. Dlatego tez przewiduje
sie, iz na stronach internetowych Gminy ukazane beda oszczednosci wynikajace z wykorzystania

energii odnawialnej w kazdym z budynkéw uzytecznosci publicznej (element smart — city).

Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest przeprowadzenie audytu
efektywnosci energetycznej budynkéw w zakresie szczegétowego doboru mocy instalacji dla
poszczegodlnych obiektow. Dlatego tez wybor poszczegdlnych obiektéw poprzedzony zostanie

whnikliwg analizg kosztow i korzysci. Przewiduje sukcesywne dziatania w latach 2022 — 2030.

e C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2030

S, [ZRODLA FINANSOWANIA
2\

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

c:é: EFEKT EKOLOGICZNY

Efekt ekologiczny zostanie wyliczony w audytach energetycznych dla kazdego z obiektéw. Liczyé
sie nalezy jednak, ze efekt bedzie zerowy ze wzgledu na zwiekszony pobdr pradu, co
spowodowane bedzie faktem, iz w obiektach tych powstang fadowarki do tadowania pojazdow.

Efekt ekologiczny bedzie wigc generowany przez pojazdy.

X [ZADANIE4
e”e

Edukacja ekologiczna

«:8 OPIS ZADANIA

Edukacja ekologiczna jest kluczowym zadaniem do realizacji we wdrazanej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Gmina potozona jest w obszarze o szczegdélnych walorach krajobrazowych,
przyrodniczych i kulturowych. Usytuowanie to stwarza szanse na wielofunkcyjny rozwéj Gminy, z

uwzglednieniem zachowania obecnego stanu $rodowiska. Wprowadzana edukacja ekologiczna ma
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w sposéb bezposredni spowodowac wzrost Swiadomosci ekologicznej wsrdéd mieszkancéw Gminy.
Celem zadania jest wyksztatcenie Swiadomosci ekologicznej u przewazajgcej czesci spoteczenstwa
i przekonanie ludzi o koniecznosci my$lenia i dziatania wedtug zasad ekorozwoju. Proponowane

zadania edukacyjne do wprowadzenia:
- elektromobilnosci — jej wptyw na jakos¢ powietrza, bezpieczenstwo.

- gospodarka wodno - $ciekowa - uswiadomienie koniecznosci racjonalnego wykorzystania
zasobéw wodnych w zyciu codziennym, uswiadomienie zagrozenia srodowiska przyrodniczego

poprzez niekontrolowany zrzut sciekéw do znajdujgcego sie na terenie gminy systemu wodnego.

- gospodarka odpadami - zdobycie wiadomosci z zakresu powstawania, utylizacji, recyklingu,
segregacji odpadéw, uswiadomienie zagrozen spowodowanych nieprawidlowym sktadowaniem
odpadéw, zaznajomienie sie z tzw. technologiami bezodpadowymi, zaznajomienie sie z procedurg

segregacji odpadow, poznanie technologii utylizacji odpadow.

- powietrze - zdobycie wiadomosci na temat proceséw zachodzgcych w atmosferze
spowodowanych emitowaniem zanieczyszczen gazowych i pytowych, zdobycie wiadomosci na
temat zrédet emisyjnych, uswiadomienie zagrozen spowodowanych emisjg do atmosfery
zanieczyszczen, uswiadomienie koniecznosci racjonalnego gospodarowania energia, wptyw

rozwoju elektromobilnosci na powietrze.

- gleby i surowce mineralne - Uswiadomienie o mozliwosciach skazenia gleby, o zrédtach skazenia

z uwzglednieniem skazen pochodzacych z pojazdéw mechanicznych.

- hatas - Uswiadomienie o zagrozeniach wptywajgcych na stan zdrowia spowodowane
przebywaniem przy zrédtach wysokiego hatasu, na terenach o przekroczonych poziomach hatasu.

Wptyw elektromobilnosci na hatas w centrach miejscowosci.

- przyroda - Uswiadamianie zagrozen srodowiska przyrodniczego, wystepujgcych w miejscu
zamieszkania, zdobycie umiejetnosci obserwacji zjawisk przyrodniczych i ich opisu, zaznajomienie
sie z roznorodnoscig przyrodniczg wystepujaca na terenie gminy, uswiadomienie szczegdlnego

postepowania w celu zachowania istniejgcych osobliwosci przyrodniczych na terenie gminy.

Dziatania bedg prowadzone w odniesieniu do wszystkich grup wiekowych. Zadanie jest niezbedne

do wdrozenia Strategii.

e (g SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

S ZRODLA FINANSOWANIA
K
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- Budzet Gminy,
- Wojewoddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

X |ZADANIES
e *e

Modernizacja oswietlenia ulicznego oraz uzupetnienie o nowe punkty

«:8 OPIS ZADANIA

Obecnie, zdecydowana wiekszo$é oswietlenia ulicznego w Gminie jest przestarzata technicznie,
zbyt energochtonna i awaryjna. Natomiast Srodki przeznaczane na pokrycie kosztéw energii
elektrycznej, zuzywanej na cele o$wietlenia miejsc publicznych i drég, znajdujgcych sie na terenie
Gminy, jak rowniez opfat za konserwacje tegoz oswietlenia, stanowig znaczny koszt.
Wprowadzenie bezpiecznego ruchu rowerowego i innych jednosladéw nie jest mozliwe bez
zintegrowanego programu modernizacji o$wietlenia ulicznego. Podczas konsultacji spotecznych
zgtoszono, ze braki w os$wietleniu wystepujg we wszystkich miejscowosciach, ale szczegdlna
uwaga powinna by¢ poswiecona w punktach szczegdlnie niebezpiecznych (zwezenia jezdni,
zakrety poza terenami zabudowanymi).Jesli chodzi o oswietlenie, wiekszo$¢é mieszkancéw zwrdcita
uwage na droge powiatowg w Pszczonowie, miejscowos¢ Jacochdéw, droge z Makowa do

miejscowosci Swiete oraz droge z Pszczonowa do Chlebowa).
Podstawowe cele realizacji projektu modernizacji odwietlenia Gminy to:
- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego i przechodniéw na drogach,

- uzyskanie wymiernych oszczednosci finansowych poprzez obnizenie mocy zainstalowanej

urzgdzeh oswietleniowych,

- obnizenie energochtonnosci catego systemu oswietlenia ulicznego Gminy,
- unowoczesnienie o$wietlenia,

- poprawa jego jakosci i standardu,

- poprawa wizerunku zewnetrznego Gminy.

Nalezy pamieta¢, Zze oprécz oczywistych korzysci ekonomicznych, racjonalizacja uzytkowania
energii na potrzeby oswietlenia ulicznego daje takze znaczne, dostrzegalne w skali globalnej efekty
ekologiczne. Ogdélna wielkos¢ mocy elektrycznej zamdwionej na potrzeby oswietlenia ulicznego w
skali Gminy jest duza. Tak wiec redukcja tych wielkosci o blisko potowe, to istotne zmniejszenie

emisji zanieczyszczen, wynikajacych z produkcji energii elektrycznej oraz ograniczenie zuzycia
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paliw pierwotnych. Przewidywany efekt ekologiczny modernizacji oswietlenia w Gminie oceniony
zostanie na podstawie oszacowania réznicy w zuzyciu energii elektrycznej, mierzonej
zapotrzebowaniem wynikajgcym z zainstalowanej mocy urzadzen oswietleniowych, w stanie

istniejacym przed rozpoczeciem realizacji projektu i po jego zakonczeniu.

Sporzadzona zostanie doktadna analiza zapotrzebowania oraz mozliwosci inwestycyjnych Gminy.
Zadanie wiec bedzie realizowane w sposéb ciggty w trakcie realizacji Strategii Elektromobilnosci.
Zasadne wydaje sie uzupetnienie stupéw oswietleniowych o instalacje dostosowang do tadowania

rowerow elektrycznych.

e C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

1 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

S, [ZRODLA FINANSOWANIA
K

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

X |ZADANIES
e *e

Promocja systemoéw telepracy

«:8 OPIS ZADANIA

Mobilno$¢ oséb jest gtdwnym powodem zanieczyszczen komunikacyjnych w Gminie. Dlatego tez
mobilno$¢ takg mozna znacznie ograniczyé poprzez stworzenie systemow telepracy. Jak pokazuje
przyktad roku 2020 (stan epidemiologiczny) praca zdalna ma wiele zalet. Nie tylko ogranicza
mobilnosé, ale stanowi oszczednosé kosztow dla pracownika i pracodawcy. Jednak, aby wdrozy¢
takie systemy nalezy je promowac i wspieraé. W miare mozliwosci przeprowadzone zostang

dziatania w samym Urzedzie Gminy.

Wskaza¢ nalezy, iz zmiany w systemach pracy mogg dotyczyé¢ tylko niektorych profesji, dlatego
projekty takie muszg by¢ wdrazane przez samych przedsiebiorcow w porozumieniu z

pracownikami. Gmina ma stworzyé warunki i promowacé takie rozwigzania.

- C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI
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200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

J» ZRODLA FINANSOWANIA
K

Srodki wtasne Gminy

X [ZADANIET
e*e

Stworzenie szlakow turystyki rowerowej (z wykorzystaniem rowerdw elektrycznych)

«:8 OPIS ZADANIA

Gmina Makéw posiada znakomicie wyksztatcong infrastrukture rowerowg w zachodniej czesci
gminy. Stwarza to doskonate warunki do podrézy pomiedzy Skierniewicami a centrum gminy.
Stabiej wyksztatcona infrastruktura wystepuje we wschodniej czesci gminy. Brakuje réwniez
infrastruktury turystycznej dla roweréw — wyznaczonych szlakéw, punktéw postojowych, map,

tadowarek dla rowerow elektrycznych.

Gmina Makéw posiada niewykorzystany potencjat, jesli chodzi o turystyke rowerowg. Teren jest
niezwykle ciekawy. Nalezy wykorzysta¢ ten potencjat i stworzy¢ jedng z pierwszych w Polsce sieci
dostosowanej dla rowerdow elektrycznych. Moda na rowery elektryczne rozpoczeta sie. Cho¢ cena
takich jednosladoéw na razie jest wysoka to ich popularno$¢ bedzie wzrastaé. Pojazdy te dzieki
napedowi silnikowemu moga pomoc w rezygnacji z podrozowania samochodem na df uzszych
odlegt osciach lub na trasie po pagorkowatym terenie. Innymi st owy, e-rowery sg dobre dla
Srodowiska, poniewaz mogg zmniejszy¢ liczbe pojazdéw spalinowych na drodze — eliminujg bariery,
ktore powstrzymujg wielu ludzi od jazdy, takie jak ich stan zdrowia, wzniesienia czy zbyt dalekie

odlegt osci. Dzigki temu coraz wiecej ludzi sie nimi porusza.

W tym celu nalezy stworzy¢ sie¢ t adowarek do roweréw, punkty postojowe. Niezwykle waznym
elementem jest zachecenie lokalnych sklepikarzy, Ochotniczych Strazy Pozarnych do bezpt atnego
udostepnienia swoich lokali dla t adowania roweréw. Koszt nat adowania roweréw jest niewielka
(szacuje sie, ze rower elektryczny zuzywa prad z okoto 1 — 2 zt na 100 km podrézy). Dlatego tez

bezpt atne t adowanie moze zacheci¢ turystow do skorzystania z ust ug danego przedsiebiorcy.

e g SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

400 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

S ZRODLA FINANSOWANIA
K
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- Budzet Gminy,
- Wojewoddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

-:éz EFEKT EKOLOGICZNY

n/d

A ZADANIE 8
e*e

Budowa matej architektury wykorzystujgcej technologie smart - city

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe w catej Gminie elementéw matej architektury wykorzystujgcych elementy smart
— city. Moga by¢ to np.: systemy do przechowywania roweréw, tawki, obiekty obserwacyjne (na
szlakach rowerowych), stoliki, lampy. Obiekty te majg by¢ wyposazone w gniazdko elektryczne do
tadowania jednosladow, telefonéw komoérkowych, komputeréw mobilnych. Podczas konsultaciji
spotecznych dzieci i miodziez wyrazili che¢ zaprojektowania poszczegdlnych elementéw. To
doskonaty pomyst na promocje Gminy, elektromobilnosci i poszanowania dla $rodowiska

naturalnego. To réwniez proces budowania spoteczenstwa obywatelskiego.

e C% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

S ZRODLA FINANSOWANIA
2\

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

X |ZADANIES
e *e

Budowa i modernizacja miejsc parkingowych
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¢!

OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe nowych miejsc parkingowych i modernizacje juz istniejgcych w miare
dostepnych srodkoéw budzetowych i dotacji zewnetrznych. Wszystkie parkingi w miare zwiekszania
sie ilosci pojazdéw elektrycznych wyposazone bedg w wydzielone, uprzywilejowane miejsce dla
pojazdow elektrycznych. Parkingi posiadaé beda rowniez miejsce dla jednosladow. Gmina zamierza
prowadzi¢ projekty partnerskie z innymi podmiotami (OSP, Parafie, sklepy) w celu budowy

parkingdw wokdét infrastruktury nie nalezgcej do Gminy. Jest to dziatanie niezwykle wazne dla

zachowania spojnosci budowanego systemu.

&

SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2034

<

ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,

- Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

5.3.

1. Adekwatnosci
zaproponowanych dziatan do
problemow oraz potrzeb

Zgodnie z zapisami punktu 5.1.1 do gtéwnych probleméw Gminy zaliczono:

l.p. | Nazwa problemu

1. Brak taboru elektrycznego w gminie i jednostkach podlegtych.
2. Niecata gmina pokryta jest siecig bezpiecznych drég rowerowych.
3. Braki w infrastrukturze drogowej szczegolnie jesli chodzi o drogi powiatowe.

103



4, Brak swiadomosci czesci mieszkancow o sensie posiadania pojazdu elektrycznego (badanie
ankietowe wskazato, iz niemalze 40% mieszkancow nie wierzy w rozwdj technologii dla

rozwoju elektromobilnosci)

5. Brak infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych (nie tylko w gminie, ale catym powiecie

skierniewickim).

6. Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochoddw elektrycznych.

7. Brak zintegrowanej i przemyslanej oferty turystyki rowerowej na terenie gminy i catego
powiatu skierniewickiego.

8. Oferta komunikacji zbiorowej gminnej jest uboga.

9. Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci
miejscowosci. Sytuacja krytyczna wystepuje pomiedzy miejscowosciami Chlebow a

Pszczonow.

10. | Koniecznos¢ dalszego rozwoju odnawialnych zrddet energii na obiektach prywatnych oraz

publicznych.

11. | Brak srodkoéw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak bezposredniego potgczenia komunikacji zbiorowej pomiedzy miejscowosciami a

stacjami todzkiej Kolei Aglomeracyjnej.

13. | Zbyt mata czestotliwo$¢ kursowania komunikacji autobusowe;j.

14. | Mata popularno$é rowerdw i innych jednosladéw posréd mieszkancéw gminy.

Kazdy problem otrzymat numeracje. W tabeli ponizej do kazdego zadania przypisano numer

problemu, ktére dane zadanie przezwycieza.

Nr zadania Numer problemu

1 1,2,3,8,11

2 1,2,3,8,11

3 5,10

4 1,2,3,4,8,9,10,11,12,14
5 2,39

6 8,11

7 1,2,3,45,7,8,14
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8 2,5,6,7,14

9 3,6,7,14

Stwierdza sie wiec adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb. Kluczem do
osiggniecia efektu ekologicznego jest przekonanie mieszkancow do uzywania pojazdow
elektrycznych. Nie chodzi tylko o samochody i rowery elektryczne. Mieszkancy muszg czesciej
przemieszczac sie zwyktym rowerem. Celem tez jest ograniczenie mobilnosci, promocja zdalnej pracy,
edukacji. Konieczne jest wiec dalsze wsparcie dla rozwoju sieci internetowej, narzedzi pracy zdalne;.
Jak pokazujg badania ankietowe, wiekszo$¢ rodzin posiada wiecej niz jeden samochéd. Co warto
zauwazy¢, w badaniu ankietowym ponad 40% respondentdw wskazato, ze w ich gospodarstwie
domowym znajduje sie wiecej niz 2 samochody. Zastgpienie chociaz jednego pojazdem elektrycznym
lub jednosladem bedzie miato wielkie znaczenie dla srodowiska naturalnego. Dgzy¢ nalezy réwniez do
ograniczenia ilosci pojazdéw w gospodarstwach domowych. Zaplanowane dziatania sg realne i maja
budowac uzyteczng infrastrukture stuzaca rozwojowi elektromobilnosci w gminie. Jednak jak wskazaty
konsultacje spoteczne, czynnikiem decydujgcym o zakupie samochodu elektrycznego bedzie miata

jego cena i ewentualne dopfaty ze strony instytuciji zewnetrznych.

Elektromobilnos¢ musi natomiast wspiera¢ gospodarke, edukacje, rozwdj spoteczny. Dlatego tak
wazne sg dziatania edukacyjne. Podczas konsultacji mtodziez wyrazita che¢ doskonalenia w kierunku
elektromobilnosci, odnawialnych zrddet energii. Nalezy wspiera¢ uczniéw w ich planach i wigcza¢ ich
w proces wdrazania Strategii. Rozwéj matej infrastruktury, tworzenie szlakéw turystycznych to rowniez
zadanie, ktére mozna realizowa¢ wspdlnie z nimi. Zasadne wydaje sie wiec wzmocnienie systemu

edukaciji ekologicznej.

Przedsiebiorcy réwniez muszg zobaczy¢, ze powstajg nowe technologie, pomysty, a oni moga
uczestniczyé w ich tworzeniu. Wykorzystaé nowg szanse jakg stwarza rynek. Nie koniecznie musza
montowa¢ samochody, rowery ale je serwisowaé, obstugiwaé, budowa¢ matg architekture, rozwijac

firmy turystyczne.

Nie wszystkie problemy i potrzeby mogg by¢ rozwigzane przez gmine Makow. Wiekszo$¢ z nich
zalezy od instytucji zewnetrznych. Przyktadem jest system drogowy. Wiekszos$¢é probleméw wystepuje
na drogach powiatowych. To samo dotyczy korzystania z komunikacji zbiorowej. Gmina bedzie
natomiast wspoétpracowac¢ z wszystkimi organami, instytucjami, aby wskazac i rozwigza¢ wszystkie

problemy i zaspokoi¢ potrzeby.
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6. Plan wdrozenia
elektromobilnosci w
jednostce terytorialnego

6.1. Zestawienie | harmonogram
niezbednych dziatan, w tym
Instytucjonalnych i
administracyjnych, w celu
wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci

6.1.1. Zakres | metodyka analizy
wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci, w tym rodzaj
napedu pojazdow (elektryczne,
wodorowe, gazowe, paliwa
alternatywne) oraz zastgpienie
pojazdow spalinowych

Analiza strategiczna rozwoju elekiromobinodcl w gminie Makéw zostala oparia o isiniciace

rozwigzania techniczne dostepne na rynku oraz krajowe i lokalne dokumenty strategiczne. Do

potencjalnych rozwigzan technicznych mozna zaliczyc:
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- energie elektryczng,
- sprezony gaz ziemny CNG i skroplony gaz ziemny LNG,
- wododr.

Rynek pojazdéw elektrycznych w ostatnich latach rozwija sie coraz szybciej. Jest to spowodowane
coraz wigkszym zainteresowaniem ws$rdéd samorzaddéw i spoteczenstwa nowg technologig (poprzez
rozwdj sieci fadowarek oraz akumulatoréw, ktére pozwalajg na pokonanie coraz wiekszego zasiegu).
Obecnie pojazdy elektryczne pozwalajg na przejechanie dystansu na poziomie okoto 100-200 km,
przez co idealnie nadajg sie do ruchu miejskiego. Gtdéwng blokadg rozwoju technologii jest cena
samochodéw osobowych, ktéra oscyluje w granicach 100-200 tys. z. Busy elektryczne
wykorzystywane w transporcie sg $rednio dwa razy drozsze od pojazdow o0 napedzie
konwencjonalnym. Pomimo tego busy elektryczne zdobywajg coraz wiekszg popularnos¢ ze wzgledu
na istnienie instrumentéw finansowych wspierajgcych rozwéj elektromobilnosci dla samorzadow,
korzystny efekt ekologiczny, jaki mozna uzyskac poprzez ich implementacje oraz obnizenie kosztéw

eksploatacyjnych.

Pojazdy zasilane gazem ziemnym CNG s3 zaliczane do kategorii niskoemisyjnych oraz cieszg sie
matym zainteresowaniem ze wzgledu na niewielkg liczbe stacji tankowania tego paliwa w Polsce.
Powstanie takiego punktu wigze sie z wybudowaniem nowej stacji lub wyposazeniem istniejgcej w
dodatkowg infrastrukture do dystrybucji gazu. W przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG
dodatkowo wymagana jest budowa zbiornika kriogenicznego do jego przechowywania. Sprezony gaz
ziemny (CNG) moze by¢ stosowany w kazdym rodzaju pojazdéw, jesli posiadajg one odpowiednig
instalacje. Zasieg pojazdéw napedzanych CNG wynosi okoto 300 — 400 km i jest odpowiedni do
realizacji szeroko rozumianych ustug publicznych takich jak np. wywéz Smieci. W gminie Makow

budowa specjalnych stacji CNG jest dziataniem nieuzasadnionym technicznie i ekonomicznie.

Alternatywnym rozwigzaniem technicznym jest stosowanie pojazdéw napedzanych wodorem.
Poruszajg sie one dzieki silnikom elektrycznym zasilanym pragdem wytwarzanym z czystego wodoru w
ogniwach paliwowych (dzieki temu nie emitujg szkodliwych substancji do atmosfery). Zasieg takich
pojazdow jest wiekszy niz zasieg pojazddéw elektrycznych zasilanych z akumulatoréw i wynosi okoto
400-600 km. Obecnie wadami tego rozwigzania jest problem z magazynowaniem wodoru, brak
odpowiednich stacji do ich tankowania, wysoki koszt budowy staciji, jak i produkcja oraz dystrybucja
czystego wodoru. Jednak nalezy zaznaczyé, ze strategia wdrazana bedzie do roku 2036 i nie
wyklucza sie zakupu pojazdéw wodorowych, jesli tylko rozwdj technologii w kolejnych latach na to

pozwoli.

Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych opartych o wodér oraz skroplony gaz ziemny LNG,
realizacja strategii zostanie wykonana poprzez zakup taboru samochodowego napedzanego energig
elektryczng. Wraz z budowg jednostek produkujgcych energie z odnawialnych Zzrddet energii

stworzony zostanie system czysty dla srodowiska.
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6.1.2. Opis i charakterystyka
wybranej technologii tadowania
| doboru optymalnych
pojazdow z uwzglednieniem
pojemnosci baterii | mozliwosci
przewozowych

Gmina Makéw planuje zakup taboru o napedzie elektrycznym. Bedg to w miare potrzeb:
- pojazdy techniczne,

- pojazdy funkcyjne,

- mate busy.

Zaznaczy¢ nalezy, ze gmina Makdéw nie bedzie prowadzita przewozéw na regularnych trasach

komunikacyjnych.

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybor taboru napedzanego energig elektryczng z baterii
akumulatorowych. Busy i samochody elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym (z
dodatkowym silnikiem spalinowym) oraz w wariancie catkowicie elektrycznym. Busy z napedem
elektrycznym charakteryzujg sie niskim poziomem hatasu, drgan i brakiem emisji spalin, tym samym
zyskujgc duzg popularnosé zaréwno w krajach europejskich jak i w Polsce.

Autobusy elektryczne obstuguja w tym momencie linie komunikacyjne m.in. na terenie Krakowa,
Warszawy, Jaworzna, czy Ostroteki. Tym samym dostepne sg juz liczne dane, wynikajgce z faktycznej
eksploatacji pojazdéw w zréznicowanych warunkach. Za naped autobusu elektrycznego
odpowiadajg silniki indukcyjne montowane na poszczegdlnych osiach.

Zasilane sg energig elektryczng z akumulatoréw zlokalizowanych na dachu oraz w tylnej przestrzeni
pojazdu. Dostepne na rynku rozwigzania techniczne pozwalajg na zmagazynowanie (przy petnym
natadowaniu) od 200 do 250 kWh. Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie Zaktady Autobusowe
Sp. z 0.0. w Warszawie, zuzycie energii w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km, uwzgledniajagc
jednakze wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotéw (w szczegdélnosci klimatyzacji i
ogrzewania) faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35
kWh/km, co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszacym ok. 0,397 z/kWh daje koszt
(wylgcznie w zakresie kosztéw energii) 44 z/100 km. Realny zasieg buséw elektrycznych przy
petnym natadowaniu baterii szacowac nalezy na 150-200 km.
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Sposob funkcjonowania i wykorzystywania autobuséw elektrycznych w systemie transportu gminnego,
determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposob tadowania. Aktualny stan

wiedzy technicznej pozwala wyrézni¢ trzy systemy tadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni (w tym przypadku terenie obiektow
gminnych) — tadowanie za posrednictwem zlgcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem

podtgczonym do stacji tadowania);

2) tadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem staciji
pantografowych do zlacz montowanych na dachu autobusu (w przypadku matych busow

nieuzasadnione ekonomicznie);

3) krétkotrwate dotadowywanie buséw podczas postoju na wybranych przystankach - tadowanie za
posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztgcza montowane pod podwoziem autobusu (analogicznie
do systemu pantografowego) — system narazony jest jednak na oddziatywanie warunkow
atmosferycznych — opady $niegu badz deszczu i nie znalazt jak dotad zastosowania w warunkach

polskich.

Czas tadowania pojazdéw elekirycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania ktéra powinna
wynosi¢ od 22 kW dla systemoéw tadowania nocnego (z czasem petnego tadowania wynoszgcym  ok.
8- 10 h) oraz od 200 kW dla systeméw fadowania pantografowego badz indukcyjnego (za czasem
petnego tadowania wynoszacym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju

wynoszacym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).
Podstawowe parametry pojazdéw uzywanych w gminie Makéw (busy):
1. Pojazdy te to pojazdy Srednie, mieszczgce do okoto 30 pasazerédw w miejscach siedzgcych.

2. W gminie Makéw nie ma warunkéw do fadowania pojazdéw na przystankach. Wiele przystankéw
nie ma przytgczenia pradu, znajduje sie na terenach wiejskich. Sam postéj trwa zbyt krotko. Poza tym

busy nie bedg uzytkowane na regularnych trasach komunikacyjnych.
3. Pojazdy te nie mogg by¢ tadowane na petlach bo takowe nie istnieja.

4. Pojazdy te muszg by¢ fadowane na terenie obiektéw gminnych — Urzedu, szkét itp., gdzie nalezy

przygotowac tadowarke obstugujgca wszystkie pojazdy w godzinach nocnych.
5. Dzienny zasieg pojazddw nie moze by¢ mniejszy niz 350 km.

6. Pojazd taki nie moze byé drozszy niz 500 000 z i jego zakup uwarunkowany dotacjg ze strony

instytucji zewnetrznej.

7. Realizacja projektu jest mozliwa dopiero po roku 2025.
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8. Ze wzgledu na inne dziatania (zwiekszenie instalacji OZE na budynkach publicznych) nie jest
planowany zakup pojazdéw zasilanych gazem CNG i LNG. Pojazdy elekiryczne stanowi¢ musza

réwniez funkcje edukacyjna.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii
autobusowych transportu
publicznego | punktow
tadowania

Gmina Makow nie posiada wtasnego transportu publicznego. Gmina nie planuje stworzenia wlasnych
linii komunikacyjnych.

6.1.4. Dostosowanie zarowno taboru
jak 1 rozmieszczenia linii
autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym osob
niepetnosprawnych

Gmina Makéw nie posiada wlasnego transportu publicznego. Gmina nie planuje rowniez stworzenia
wiasnych linii komunikacyjnych. Gmina bedzie jednak wymagaé, jesli to tylko bedzie mozliwe,

udogodnien przy zlecaniu przewozéw publicznych innym przewoznikom.

Kazdy pojazd wprowadzany do komunikacji w Gminie powinien by¢ dostosowany dla oséb

niepetnosprawnych i spetnia¢ nastepujgce warunki:
- posiada¢ nowoczesne rozwigzania w uktadach napedowych i hamulcowych,

- posiada¢ obnizong podtoge, szczegdlnie przy drzwiach wejsciowych i w przestrzeni przeznaczonej

dla wozkéw inwalidzkich i dzieciecych,
- monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system lokalizacji GPS,

- posiada¢ estetyczny wyglad i wykonanie z odpornych na zniszczenia materiatdw (dotyczy to

szczegolnie wnetrza pojazdow),
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- posiada¢ system elektronicznej i dzwiekowej informacji pasazerskiej. Wyposazenie gwarantujgce
wysoki komfort podrozy, pozwalajgce na swobodny przewéz oséb o0 ograniczonej sprawnosci

ruchowe.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow
tadowania pozostatych
pojazdow, w tym komunalnych

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu
terytorialnego jest rozwiniety system tadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony

rozwdj takich punktéw przez Gmine. Punkty tadowania powstang w nastepujgcych lokalizacjach:

- Urzad Gminy w Makowie - nowobudowany (szybka fadowarka CCS i/lub CHAdeMO o mocy
tadowania powyzej 150 kW).

- Szkoty Podstawowe (szybka fadowarka CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW)
- OSP Dabrowice (szybka fadowarka CCS i/lub CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW),

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elekirycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkoéci tadowania dla os6b wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw
pojazdow elektrycznych, ktérzy nie posiadajg fadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.
Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji fadowania powinny byé czesto odwiedzane miejsca, takie

jak:
- sklepy,
- punkty ustugowe,

Podczas gdy stacje tadujagce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego fadowania pojazdow
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia
oczekiwan kierowcoéw. W czesto odwiedzanych miejscach pozgdany jest dostep do stacji tadowania o
mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pét szybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub

CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Pamietac réwniez nalezy iz jes$li kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan
pojazdow elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy majg mozliwosé
tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednocze$nie w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w
tych wiasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwosé

tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.
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Fot. Przyktad ekologicznej stacji tadowania do roweréw

6.1.6. Harmonogram niezbednych
iInwestycji w celu wdrozenia
wybrane| strategii rozwoju
elektromobilnosci

Ponizej przedstawiono harmonogram wdrozenia Strategii. Oznaczono szacowane lata realizaciji
poszczegodlnych zadan. Pamieta¢ jednak nalezy, ze harmonogram ten jest uzalezniony od mozliwosci
finansowych Gminy, pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego oraz rozwoju technologii

zwigzanie z elektromobilnoscia.
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Tab. Harmonogram wdrazania Strategii

Nr

zadania

2020

2021

2022

cd.

Nr

zadania

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036
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6.1.7. Struktura | schemat
organizacyjny wdrazania
wybranej strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilnoéci jest dokumentem ponadkadencyjnym, okreslajgcym cele i
programy dziatah na kilka lat oraz wymagajacym ciggtej pracy nad podnoszeniem jego jakosci. Nalezy
réwniez wzig¢ pod uwage, iz elektromobilnos¢ oparta jest o innowacje, dlatego nalezy w sposob ciggty
monitorowa¢ nowe technologie i zdobycze techniki. Proces wdrazania jest ztozonym
przedsiewzieciem, wymagajgcym dobrego przygotowania informacyjnego i statej komunikacji z
otoczeniem. Wdrozeniu Strategii towarzyszy¢ bedzie jego ewaluacja, ktéra bedzie sie opiera¢ na

pozyskiwaniu obiektywnej informaciji o jego przebiegu, skutkach i publicznym odbiorze.

Strategia jest warunkiem wspomagajacym rozwoju danej jednostki terytorialnej. Sam dokument nie
jest jednak receptg na sukces. Aby mogt przyniesé zaplanowane efekty, konieczne jest sukcesywne

jego wdrazanie, czuwanie nad jego realizacjg i kontrolowanie przebiegu.

Wtasciwy proces wdrazania Strategii wymaga potgczenia wysitkdw wielu instytucji, organizacji i oséb.
Udziat lokalnych liderow i Ilokalnej spotecznosci bedzie czynnikiem wspierajgcym procesy
implementacyjne. Niezwykle istotne jest partnerstwo ponadgminne. Wdrazanie wytyczonych planéw
zaktada potrzebe animacji od podstaw, ktora wigze sie z gtebszymi kwestiami, takimi jak: zmiana
mentalnosci, stosunki spoteczne oraz kultura lokalna, ktérych ewolucja jest procesem roztozonym

na wiele lat.

Realizacja Strategii uzalezniona jest od wysokosci pozyskanych s$rodkéw zaréwno krajowych
jak i z funduszy strukturalnych. Biorgc pod uwage prognoze dopuszczalnej wysokosci zobowigzan
w poszczegdlnych latach i wysokosé srodkow, jakie moga by¢ wydatkowane bezposrednio z budzetu,
mozliwosci finansowe Gminy wskazujg, ze na realizacje przyjetych celéw Jednostka zabezpieczy 15%

- 40% wkiadu w stosunku do uzyskanych srodkéw zewnetrznych.

Za wdrazanie Strategii odpowiedzialny bedzie Urzad Gminy Makow.
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1. Zarzadzanie

Funkcje Instytucji Zarzadzajacej i koordynujgcej realizacje Strategii bedzie petnit specjalnie powotany

zespot pracownikow. Zakres zadan Instytuciji Zarzgdzajgcej obejmuje m.in.:

- zapewnienia zgodnosci realizacji Strategii z poszczegdlnymi dokumentami programowymi wyzszego
rzedu (m.in. ze Strategig Rozwoju Gminy), w tym w szczegélnosci w zakresie zamdwien publicznych,
zasad konkurenciji, ochrony srodowiska, jak tez zagwarantowanie przestrzegania zasad zawierania

kontraktéw publicznych;

- zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepéw wdrazania oraz przebiegu

realizacji projektow w ramach Strategii;
- zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promoc;ji Strategii;
- przygotowanie rocznych raportéw na temat wdrazania Strategii;

- dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii.

2. Instytucja wdrazajgca Strategie Rozwoju Elektromobilnosci.
Urzad Gminy, jako instytucja wdrazajgca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:
- opracowanie i sktadanie wnioskéw o finansowanie zewnetrzne;

- bezposrednig realizacje dziatan przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania przetargéw,
gromadzenia dokumentacji biezgcej, nadzoru nad wykonawcg pod katem terminowosci i jakosci

wywigzania sie z zobowigzania;

- zapewnienie informowania o wspoéffinansowaniu przez UE realizowanych projektow.

W przypadku Strategii, kluczowg postacig w procesie jej realizacji i monitoringu jest Wéjt. Kierujgc
biezgcg dziatalnoscig, ma najwiekszy wplyw zaréwno na sam proces opracowywania Strategii,
jej wdrazania, jak réwniez oceny jej realizacji. Do najwazniejszych zadah Wéjta w zakresie
zarzadzania i monitoringu nalezatby bezposredni nadzér nad wdrazaniem strategii elektromobilnosci

oraz wyznaczenie koordynatora jej realizacji.

Wazng role w procesach wdrozeniowych Strategii Elektromobilno$ci odgrywaé powinien koordynator
strategii jako osoba zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan wyznaczonych w Dokumencie i
dobrze zorientowana w istniejgcych realiach, majgca jednoczesnie bezposredni wptyw na procesy

gospodarcze i spoteczne zachodzgce w gminie.
Gtéwne zadania koordynatora polegatyby na:

- biezgcej analizie stanu realizacji Strategii;
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- obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wptywajacych lub mogacych wptyngc

na realizacje strategii (szczegdlnie rozwoju technologii stuzgcej elektromobilnosci);

- prowadzeniu bazy informacji;

- aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.

Wdrazanie na kazdym etapie podlega weryfikacji i

aktualizaciji.

Opiera¢ powinno sie ono

na odpowiednim rozdziale zadan realizacyjnych w ramach struktury organizacyjnej Urzedu. Pozwala

to na koncentrowanie sie na konkretnym przedsiewzieciu, a tym samym zwieksza jego efektywnosc.

6.1.8. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w strategii.

Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

- S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy i planowanych rozwigzan,

- W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych plandw,

- O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych

planéw,

- T — Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych plandw.

Silne Strony

Stabosci

- wysokie walory krajobrazowe,

- niski stopien urbanizacji,

- dobry poziom infrastruktury technicznej,
- bardzo dobry stan drég gminnych,

- skuteczne dziatania Urzedu Gminy w zakresie

pozyskiwania finansowania zewnetrznego,

- potozenie sprzyjajgce rozwojowi — w poblizy

autostrady A2, na linii kolejowej),

- dobre potgczenia komunikacyjne z todzig i

Warszawa,

- brak infrastruktury do tadowania pojazdéw

elektrycznych w catym powiecie skierniewickim,
- zly stan napowietrznych linii energetycznych,
- brak innowacyjnych firm,

- warunki urbanistyczne utrudniajgce rozwoj

Sciezek rowerowych

- znikomy stopien inwestycji prywatnych w

sektorze elektromobilnosci
- niska jako$¢ pojazdow prywatnych,

- mato infrastruktury utatwiajgcej podréz
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- zrbwnowazona sytuacja finansowa Gminy,

- usytuowanie wzdtuz transportowych ciggéw

transeuropejskich,

rowerem,

- starzejgce sie spoteczenstwo oraz

zmniejszanie sie liczby ludno$ci,

Mozliwosci Zagrozenia

- upowszechnienie sie pojazdow elektrycznych - wysoki koszt zakupu pojazddw elektrycznych,

(samochodéw, rowerdw i innych), ) ] .
- niestabilny rynek dotacji,

- wzrost Swiadomosci mieszkancéw o potrzebie
- problemy systemu elektroenergetycznego z

ochrony $rodowiska naturalnego, o )
zaspokojeniem rosngcego popytu na energie
- polityka krajowa i europejska ukierunkowana elektryczna,

na elektromobilnosc, . )
- rosngce ceny energii elektrycznej,

- mozliwo$¢ pozyskania zewnetrznego i
. _ . o - kryzys gospodarczy spowodowany chorobami
finansowania na rozwdj elektromobilnosci, ) )
wirusowymi,
- szybki proces badan i innowacji w sektorze

energetyki i elektromobilnosci,

6.2. Udziat mieszkancow w
konsultacji wybranej strateqii
rozwoju elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne sg nie tylko elementem niezbednym do stworzenia Strategii, ale réwniez
konieczne do jej prawidlowego wdrozenia. Mieszkancy gminy muszg mie¢ pewnos$¢, ze to Strategia
stworzona przez nich. W ten sposéb majg utozsamia¢ sie z nig i aktywnie uczestniczy¢ w jej realizaciji.
Jednym z waznych elementéw na ktory trzeba zwréci¢ uwage to typ Strategii. Elektromobilnosé¢ jest
innowacjg w Polsce. Wzbudza duze zainteresowanie gtéwnie posrod ludzi miodych. Dlatego ich
zaangazowanie jest szczegolnie potrzebne. Zbior uczestnikdow konsultacji byt poszerzony réwniez o
dzieci i mtodziez szkolng, poniewaz to te osoby sg szczegdlnie pomystowe i juz dzi$ sg uzytkownikami
pojazdoéw elektrycznych (hulajnogi, rowery, hoverboardy, e-quady). Dlatego pomystowos¢ dzieci i
miodziezy spowodowata, Ze strategia jest ciekawa i uzyteczna. Dzieci i mtodziez mogg sta¢ sie
ambasadorami elektromobilnosci w swoich

rowniez w przysziosci rodzinach. Oczywiscie w

konsultacjach spotecznych wziety udziat wszystkie grupy wiekowe.

117



Poza tradycyjnymi spotkaniami z mieszkancami wykorzystano media gminne, ankiety, aby lepiegj
zrozumie¢ potrzeby mieszkahcow oraz wykorzystac ich wiedze dla planowania strategicznego rozwoju
elektromobilnosci. Waznym elementem konsultacji byto wykorzystanie wiedzy pracownikéw Urzedu
oraz konsultacje z Gminami os$ciennymi co ma doprowadzi¢ do koordynacji tworzenia szlakéw

transportowych.
Gltoéwne wnioski ptyngce z konsultacji spotecznych to:

- mieszkancy majg duzg wiedze o problemach elektromobilnosci (réwniez o technice, innowacjach w

tym zakresie, $ledzg rynek, mozliwe dotacje),

- niezwykle szerokg wiedze posiada mtodziez i dzieci i sami potrafig formutowac cele na podstawie

samodzielnie zdefiniowanych problemow,

- zdanie mieszkancow rozwoj elektromobilnosci w Gminie rozpocznie sie raczej od roweréw i innych

jednosladéw, stang sie ona powszechne,

- istnieje duza swiadomos¢ o niebezpieczenstwach uzytkowania jednosladéw elektrycznych (zaréwno

dla ich uzytkownikow jak i innych uczestnikow ruchu drogowego czy pieszego),
- mieszkancy uzalezniajg zakup pojazdow elektrycznych od ogdélnodostepnej infrastruktury tadowania,

- waznym czynnikiem wplywajgcym na zakup pojazdéw bedag dotacje i inne systemy wsparcia dla

0s0b fizycznych,

- waznym czynnikiem wptywajgcym na zakup pojazdéw bedg réwniez inne przywileje takie jak np.

wydzielone miejsca parkingowe, bezptatne stacje tadowania itp.

- mieszkancy zwracajg uwage iz wdrozenie elektromobilnosci wymaga prac w pasach drogowych.

Chodzi nie tylko o dobry stan nawierzchni ale réwniez oswietlenie ulic, przejs¢ dla pieszych,

- w gminie brakuje miejsc magazynowania i przechowywania jednosladéw elektrycznych (zaréwno w

miejscach publicznych jak i pod sklepami itp.),

- zdaniem mieszkancow kluczem do rozwoju elektromobilnoéci jest rozwdj i wykorzystanie energii

odnawialnej w domach prywatnych (konieczne sg systemy wsparcia),

- gmina posiada niewykorzystany potencjat turystyczny,

Pamieta¢ nalezy iz cze$¢ mieszkancéw negatywnie ocenia rozwodj elektromobilnosci i sens tych
dziatan na terenie Gminy. Nalezy wréci¢ szczegdélna uwagg na tych mieszkancoéw i sprawng
komunikacje z nimi. Zrozumienie problemu i wigczenie ich w procesy konsultacji jest elementem

kluczowym we wdrazaniu tej Strategii.

Przeprowadzono réwniez ankiete. Mieszkancy mogli sie w niej wypowiedzie¢ na temat probleméw

Gminy, zaproponowac¢ lokalizacje punktu tadowania pojazdéw, lokalizacje $ciezek rowerowych,
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wskazac¢ punkty szczegdlnie niebezpieczne na terenie Gminy. Ponizej zaprezentowano odpowiedz na

inne pytania sondazowe, ktore postuzyty do stworzenia strategii.

Czy uwazasz, ze samochody elektryczne zastgpia za jakis czas te tradycyjne ?

90 odpowiedzi

@ TAK
@ NE

Jakiego srodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego przemieszczania sie?

90 odpowiedzi

autobus publiczny
pociag

samochaod tradycyjny
samochad elektryczny
motor/skuter
motor/skuter elektryczny
rower

rower elektryczny
hulajnoga

hulajnoga elektryczna
pieszo

inne

6 (6,7%)
7 (7,8%)

89 (98,9%)
0 (0%)

4(4.4%)

1(1,1%)

23 (25,6%)
0 (0%)

2 (2,2%)

2 (2,2%)

17 (18,9%)

20 40 60 80 100
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nizsza cena zakupu (zblizona do

instalacja fotowoltaiczna w domu

Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport niezmotoryzowany (rower, hulajnoga, podréze

pieszo) w celu dojazdow do miejsca pracy/nauki?
90 odpowiedzi

@ codzinnie

@ kilka razy w tygodniu
@ raz w miesiacu

@ kilka razy w miesigcy
@ nie korzystam

lle samochodoéw (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w Pani/Pana

gospodarstwie domowym?
90 odpowiedzi

@1
@2
© wiecej niz 2

@ nie posiadam samochoddéw
spalinowych
46,7%

Co Pani/Pana zdaniem moze przekonywac do kupna samochodu elektrycznego?
89 odpowiedzi

64 (71,9%)
ceny za...

zasieg jazdy (na petnym
tadowaniu zbliz...

darmowy parking w strefie
ptatnego park...

46 (51,7%)
44 (49,4%)
46 (51,7%)
28 (31,5%)

8 (9%)

1(1,1%)

Qchrona srodowiska 1(1,1%)

Nie popieram samochodéw
elektrycznych w...
Elektryczny nie znaczy
ekologiczny wiec...

120



Co zachecitoby Panig/Pana do czestszego korzystania z komunikacji publicznej?
85 odpowiedzi

zwiekszenie liczby autobusow
lepsze dopasowanie tras
zmniejszenie cen biletow

35 (41,2%)
29 (34,1%)
45 (52,9%)

dostosowanie do potrzeb osob
niepetnosp...

8 (7,1%)
10 (11,8%)
poprawa komfortu jazdy 19 (22,4%)
LINIA MZK

Nic

mniejsze odleglosci przystankow
bardziej dopasowany rozktad
jazdy PKP

Czy jest Pani/Pan zadowolony z istniejgcych w gminie sciezek rowerowych?
90 odpowiedzi

@ TAK
@ \NE

@ Nie korzystam ze $ciezek rowerowych

Czy jest Pani/Pan zainteresowani wsparciem Gminy w zakresie budowy odnawialnych zrodet

energii na obiektach prywatnych?
90 odpowiedzi

® TAK

@ NIE
@ NIE WIEM
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Jakim odnawialnym zrodtem energii jestescie Paristwo szczegdlnie zainteresowani?
88 odpowiedzi

fotowoltaika (produkcja pradu ze

. 75 (85,2%)
energi...

kolektory stoneczne (produkcja
cieplej ...

pompy ciepta

piece na biomase 10 (11,4%)

0 20 40 60 80

6.3. Planowane dziatania
Informacyjno-promocyjne
wybranej strateqii

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy ws$rod
spotecznosci Gminy jednym z elementdw wdrazania strategii bedg planowane akcje informacyjno-
promocyjne. Dziatania mogg by¢é prowadzone w srodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media,
Internet) oraz obiektach gminnych (w tym budynkach Ochotniczych Strazy Pozarnych). Ponadto, aby
dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcéw, planowane jest przygotowanie materiatéw edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych
dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte
rézne formy rozpowszechniania informacji np. kampanie internetowe, gadzety tematyczne, ulotki.
Podczas dziatan promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw przyjaznych Srodowisku (np.
pochodzacych z recyklingu). Niezwykle wazng funkcje w tym procesie bedg petity szkoty
podstawowe. Konsultacje spoteczne ujawnity, Ze wtgczenie dzieci w procesy rozwojowe jest niezwykle
pomocne zaréwno dla wladz Gmina jak i samych dzieci. Dzieci uczg sie a jednoczesnie kreujg
pomysty, dzieki ktérym dorosli czerpig inspiracje i wiedze o problemach miodego pokolenia. Ten

dialog miedzypokoleniowy powinien by¢ kontynuowany i szczegdlnie wspierany w kolejnych latach.
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Podczas akcji promowane bedg przyjazne dla srodowiska sposoby przemieszczania sie m.in. pieszo,
rowerem, komunikacjg zbiorowg. Dziatania majg na celu zwiekszenie udziatu ww. srodkéw transportu
zbiorowego, roweréw do poruszania sie w gminie, wypierajagc tym samym udzial samochodow
osobowych. Niezwykle waznym elementem stanie sie promocja telepracy pos$rod mieszkancow i
przedsiebiorcow. Doswiadczenia roku 2020 (pandemia COVID — 19) pokazaty ze praca zdalna moze
by¢ mozliwa i efektywna. Niektdére zawody i przedsigbiorstwa moga skorzysta¢ na wprowadzeniu
elementow telepracy. Praca zdalna moze réwniez przyczyni¢ sie do ograniczenia ruchu pojazdéw w

gminie i poza nia.

Dodatkowym elementem ograniczajgcym ruch pojazdow osobowych moze by¢ rozwdj handlu
elektronicznego. Ograniczy to wyjazdy po zakupy. Gmina moze wspétpracowac¢ z dostawcami, firmami
w celu popularyzacji takich form handlu. Wspierane bedg systemy paczkomatéw, ktérych na razie w

gminie brakuje (na terenie gminy Makdw w roku 2020 nie znajdowat sie zaden paczkomat).

W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje dwéch kategorii

dziatan informacyjnych:
1. Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu;

2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania zewnetrznych sSrodkow

finansowych na ich realizacje bgdz zabezpieczenia srodkéw wiasnych w budzecie Gminy.

W ramach dziatan podstawowych uruchomiony zostanie portal informacyjny (dostepny przez zaktadke
.elektromobilnos¢” na stronie internetowej Urzedu) na ktérym zamieszczone zostang nastepujgce
informacje:

- ogolne informacje o zagadnieniu elektromobilno$ci i pojazdach elektrycznych;

- przebieg opracowania strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach;

- informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych;

- informacje o korzysciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdéw elektrycznych.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych srodkéw zewnetrznych na

podstawie:

- wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust. 1 pkt. 8
ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okresla jako jedno z zadan Funduszu Transportu
Niskoemisyjnego wsparcie programéw edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biokomponentéw w
paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego z biometanu, lub wodoru, lub

energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie.

- wsparcia pochodzgcych z funduszy Unii Europejskiej,
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- innych dostepnych srodkéw zewnetrznych w okresie wrazania Strategii.

6.4. Zrodha finansowania

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie srodkéw z programéw krajowych i

unijnych, m.in.:

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

- Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa t.6dzkiego,

Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie srodkéw ze zrodet zewnetrznych. Lista priorytetowych
programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na 2020 rok obejmuje

ochrone atmosfery poprzez programy:

- System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD - Bezemisyjny transport
publiczny,

- GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

Nowym projektem wspierajgcym rozwdj przyjaznych dla srodowiska rozwigzan transportowych jest
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (kierowany przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej). Program ma na celu wsparcie projektéw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Finansowanie inwestycji
mozna pozyskac¢ takze z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa tddzkiego w ramach
dziatan zwigzanych z wdrazaniem strategii niskoemisyjnych. Wsparciem objete sg projekty zwigzane

z:
- zakupem niskoemisyjnych lub bezemisyjnych autobuséw dla potgczen miejski i podmiejskich,
- ograniczeniem indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrum miast np. P+R, B+R,

- budowg stacji fadowania pojazdow elektrycznych lub tankowania paliw alternatywnych,

- budowg ciggéw pieszo-rowerowych i sciezek rowerowych,

- inwestycjami zwigzanymi z energooszczednym os$wietleniem ulicznym i drogowym przy drogach

publicznych.
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6.5. Analiza oddziatywania na

srodowisko, z uwzglednieniem
potrzeb dotyczgcych
tagodzenia zmian klimatu oraz
odpornosci na kleski

Zywiotowe

W ramach potrzeb dotyczgcych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono

sie do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektoréw i Obszaréw Wrazliwych Na Zmiany Klimatu Do

Roku

2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka

elementéw zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady Sniegu i zjawiska

lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy

odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

Tabela. Zmiany klimatyczne i ich wptyw na zmiany klimatyczne

. . Poziom _Sposéb .
Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw ryzyka m|n|ma}I|za}c“
zagrozenia
Ryzyko zostanie
zminimalizowane
Umiarkowany - DOELZJ_Z dzéa\:v(up
wygtepowanle elektrycznych oraz
wysokich tempe’ratur infrastruktury
. : moze wp+y.w,ac na dostosowanej do
Duze - w wyniku prace silnikéw w racy w wvsokich
ocieplania sie klimatu pojazdach pt y ty h
i rosngce;j liczby (przegrzewanie sie Zacﬁgnvf/)ae;?euv:/?;ks.zej
Wzrost upalnych dni w okresie silnika, zwiekszony rezerwy magazynowe]
Srednich letnim ryzyko jest pobdr mocy ze Sredni energii w celu
temperatur na | mozliwe do wystgpienia. wzgledu na unikniecia catkowitego
Swiecie, Wzrost temperatur klimatyzacje) oraz

postepuje szybciej niz
przewidziano w
modelach pogodowych.

stacje fadowania
pojazdéw. Mozliwe sg
niedobory prgdu w
sieciach
energetycznych przy
temperaturach powyzej
34 stopni Celujesz.

roztadowania
akumulatorow w
pojazdach
Swiadczacych zadania
publiczne.
Jednoczesnie ruch
rowerow w dni upalne
moze by¢ niemozliwy
dlatego proponuje sie
popularyzacje
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Poziom R
Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw rvzvka minimalizacji
yzy zagrozenia
systemow telepracy.
Srednie - ilos¢
wystepujacych dni . Odpowiednie
deszczowych Umiarkowany - o
. . odwodnienie
z gwattowanymi intensywne opady :
. . . . infrastruktury do
Intensywne opadami nalezy okresli¢ | deszczu mogg wptyngc . . ]
. . . \ tadowania pojazdéw,
opady deszczu jako umiarkowang — na bezpieczenstwo L
. ; . . : wyposazenie
(w tym zwigekszona liczba dni i swobode poruszania . X
. . . . . L . pojazdow. Poprawne
zagrozenie opaddéw w okresie letnim sie Srodkami o )
. - odwodnienie drdg dla
powodziowe) gtéwnie podczas transportu oraz na stan ) ;
. . . rowerow, tworzenie
wytadowan zachowania stacji . \
. . b systemow do ich
atmosferycznych. tadowania pojazdéw. .
L przechowywania.
Zagrozenie jest
powodziowe niewielkie.
Srednie - zjawisko burzy . o
. . o Znaczacy — zagrozenie W celu minimalizaciji
wystepuje najczesciej . -
. wystepuje tylko w zagrozenia
w potgczeniu . .
. . przypadku uderzenia infrastruktura do
z intensywnymi ! : . L
N . piorunu. Niestety tadowania pojazdéw,
opadami; w wyniku L . . .
Burze . zjawiska pogodowe w Sredni wiaty rowerowe,
Czego jego . :
Y . Polsce sg coraz budynki publiczne
czestotliwos¢ nalezy . .
" bardziej gwattowne w zostang wyposazone
okresli¢ na podobnym Lo, X \
S miesigcach w instalacje
poziomie jak ryzyko z . . .
Lo wiosennych i letnich. odgromowa.
nimi zwigzane
W celu ograniczenia
ewentualnych skutkow
wystgpienia silnych
wiatrow infrastruktura
. . do fadowania
Umiarkowany — silne . . : .
. . : pojazdéw powinna byé
: . i porywiste wiatry .
Srednie - ryzyko . zlokalizowana w
A teoretycznie mogg .
wystgpienia wiatréw wolvwaé na miejscu oddalonym od
0 znacznej sile mogacej prywacna drzew. Zakup
wptynaé na stan uszkodzenie sieci agregatéw
Silne wiatry . ptyng energetycznej, co Sredni 9 ,g
infrastruktury do . . prgdotwodrczych na
. o moze spowodowac . 2
tadowania pojazdéw . nieprzewidziane
. przerwe w dostawie .
oraz infrastruktury - ; wytgczenie pradu.
. energii elektrycznej I
energetycznej. LT Nalezy réwniez
dostarczanej m.in. do g s
o . . wzmachnia¢ zdolnosé
zasilania pojazdow. .
reagowania przez
Ochotnicze Straze
Pozarne (réwniez
zakup nowoczesnego
sprzetu).
Niskie - zjawisko Umiarkowany - niska Ograniczenie ryzyka
wystgpienia mroznych i ujemna temperatura poprzez zakup
temperatur nalezy moze wptyng¢ na pojazdéw
Niskie okresli¢ jako niskie, prace pojazdow dostosowanych do
temperatury, gtdwnie w okresie (wiekszy pobor energii Sredni pracy w bardzo niskich
mréz zimowym. Ocieplenie ze wzgledu na temperaturach oraz
sie klimatu powoduje, iz | wigczone ogrzewanie, zastosowanie
coraz rzadziej spadek pojemnosci odpowiedniej klasy
prognozowane sg akumulatora), a takze

ogumienia
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Sposaéb

Typ ryzyka Prawdopodobienstwo Potencjalny wptyw ':;ZZ;/?(Z minimqliza}cji
zagrozenia
bardzo niskie na stan techniczny dostosowanego do
temperatury. nawierzchni jezdni trudnych warunkéw
(szczegolnie w atmosferycznych.
potaczeniu z opadami Wyposazenie
deszczu i $niegu). W pojazdow
tym okresie niemozliwy realizujgcych zadania
jest ruch rowerdw i publiczne w
innych pojazdow akumulatory o
jednosladowych. odpowiedniej
pojemnosci.
W celu zmniejszenia
Niski - rzeczywisty ryzyka w pojazdach
wplyw na nalezy zastosowac
funkcjonowanie i efektywne systemy
Rzadkie - zjawisko sytuacje ruchu oSwietlenia
wystepowania mgty drogowego moze miec s zewnetrznego.
Mgty X . Niski ; ;
nalezy uznaé¢ za tylko gesta Niezwykle waznym
sporadyczne i intensywna mgta. elementem jest
Efektem jest poprawne
ograniczona doswietlenie ulic,
widocznos¢ drogowa. chodnikow, przejs¢ dla
pieszych.
Ograniczenie ryzyka
Sredni'e - opagy’é_niegu Umiarkowany - $nieg poprzez wyposaienie
nalezy okresli¢ jako . . stuzb gminnych w
. " moze spowodowac S
ryzyko srednio T . odpowiedni sprzet
prawdopodobne ze utrudnienia zwigzane odsniezajacy.
Intensywne wzgledu na ograniczony 9 poruszanlem Sle. - . Ograniczenie ryzyka
pojazddéw po jezdni Sredni

opady $niegu

przedziat czasowy,

w ktérym moze
zaistnie¢. Nalezy sie
liczy¢ z zanikaniem tego
Zjawiska pogodowego.

oraz catkowicie
uniemozliwi¢ ruch
pojazdami
jednosladowymi.

poprzez biezace
kontrole warunkéw
atmosferycznych
i podejmowanie
odpowiednich dziatan
interwencyjnych.

6.6. Monitoring wdrazania Strateqii

Monitorowanie jest procesem, ktéry ma na celu analizowanie stanu zawansowania projektu,

czy strategii i jej zgodnosci z postawionymi celami. Istotg monitorowania jest wyciaganie wnioskow

z tego, co zostato i nie zostato zrobione. Jest nig takze modyfikowanie dalszych poczynan w taki

sposéb, aby osiggng¢ zaktadany cel w przysztodci. Istotnym elementem monitorowania jest

wypracowanie technik zbierania informacji oraz opracowanie odpowiednich wskaznikow, ktére bedg

odzwierciedlaty efektywnosé prowadzonych dziatan.
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Monitorowania wdrazania Strategii oraz jej poszczegodlnych elementéw dokonywaé¢ bedzie Komitet
Monitorujgcy. Komitet Monitorujgcy analizowa¢ bedzie iloSciowe i jakosciowe informacje na temat
wdrazanych projektow i catej Strategii Elektromobilnosci w aspekcie finansowym i rzeczowym. Celem
takiej analizy jest zapewnienie zgodnosci realizacji projektow i Strategii z wczesniej zatwierdzonymi
zatozeniami i celami. Je$li w raportach monitoringowych ujawnione zostang problemy zwigzane z
wdrazaniem Strategii, Komitet Monitorujgcy powinien podjg¢ dziatania majgce na celu wyeliminowanie
pojawiajgcych sie trudnosci wdrozeniowych. Na koniec kazdego podokresu planowania Komitet
Monitorujgcy sporzgdzi raport kohcowy, obrazujgcy faktycznie zrealizowane zadania w kontek$cie
zatozen Strategii Elektromobilnosci. Wszelkie rozbieznosci pomiedzy ustaleniami Strategii
Elektromobilnosci, a jego rzeczywistym wykonaniem bedg w w/w raporcie szczegdétowo wyjasnione.
Raport koncowy bedzie dostepny do wgladu w Urzedzie Gminy. Monitoring Strategii Elektromobilnosci

ma by¢ przyprowadzany rownolegle ze Strategig Rozwoju Gminy.

W koncowej fazie wdrazania przeprowadzona zostanie ewaluacja Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Ewaluacja zaczyna sie w juz procesie planowania/programowania. Mozna
powiedzie¢, ze planowanie ukierunkowuje ewaluacje i ewaluacja ukierunkowuje planowanie
przysztych dziatan. Jest to bardzo wazna funkcja ewaluacji, gdyz pozwala na zbadanie wewnetrznej
logiki programu/projektu. Logika programu/projektu opisuje relacje pomiedzy wszystkimi jego
elementami: potrzebami, strategig, celami, naktadami, dziataniami, produktami, rezultatami i wptywem.
Ewaluacja, badajgc wewnetrzng spoéjnos¢ programu/projektu, weryfikuje w jaki sposéb naktady
programu przeksztatcane sg w produkty, jak produkty prowadzg do uzyskania rezultatéw i

oddziatywania, a wiec i zaspokojenia potrzeb grup docelowych.

Ogdélnym celem ewaluacji jest podwyzszanie stopnia adekwatnosci, efektywnodci i znaczenia
rezultatdw wynikajgcych z programéw finansowanych przez Unie Europejskg. Gtdwnym zadaniem
jest, zatem dgzenie do statego ulepszania skutecznosci i efektywnosci interwencji publicznej,
rozumiane nie tylko jako pozytywne efekty spoteczne lub gospodarcze zwigzane bezposrednio z
programem, lecz takze jako zwiekszenie przejrzystosci i promowania dziatan podejmowanych przez

wiadze publiczne.

Gtéwne zastosowania ewaluaciji:

- identyfikacja stabych i mocnych stron;

- 0szacowanie mozliwosci i ograniczen;

- usprawnienie zarzgdzania;

- wskazanie kierunkéw rozwoju i priorytetéw dziatalnosci sektora publicznego;
- poprawianie btedow dla celéw odpowiedzialnosci;

- wsparcie alokacji zasobdw finansowych;

- ulepszenie procesu decyzyjnego.
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W szczegolnosci zadaniem ewaluacji jest dostarczenie odpowiednim odbiorcom doktadnych ocen

stanu wdrozenia programoéw w zakresie:

- dziatania programow;

- wydajnosci i trwatosci w stosunku do zatozonych celow;

- wptywu na problemy, do ktérych odnoszg sie programy;

- wyciggnietych wnioskéw w celu poprawy wdrozenia programéw i projektowania nowych programéw;
- identyfikacji dobrych praktyk o potencjalnym szerszym zastosowaniu.

Jednym z celéw ewaluacji jest rowniez zapewnienie przejrzystosci wykorzystania srodkéw publicznych
poprzez przekazywanie i upowszechnianie informacji o powodzeniu lub niepowodzeniu przedsiewzie¢
finansowanych z programéw pomocowych. Ewaluacja ma réwniez wymiar edukacyjny. Uczy bowiem

rejestrowac i stymulowac¢ zmiane, analizowac i rozumie¢ ztozonos¢ zjawisk.

Ocena koncowa powinna okreslic na ile zaktadane w Strategii Elektromobilnosci cele zostaty
osiggniete oraz ustali¢ przyczyny wszelkich odchylen w realizacji. Ewaluacja postuzy za podstawe
sprawdzenia,

czy planowane efekty sg zgodne z przyjetymi celami i ich miarami. W trakcie ewaluacji zostanie
réwniez dokonana analiza podejmowanych dziatan korygujgcych. Whnioski z ewaluacji zostang

wykorzystane w trakcie realizacji kolejnych, podobnych projektéw w przysztosci.
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